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Quverture

Monsieur Bernard COUSIN

Directeur de la coordination des politiques de I’Etat
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Introduction

Monsieur Pascal MABIRE
Chef de la mission ligne nouvelle Paris-Normandie
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L’avancement du projet LNPN — dates cles a ve
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®m Un premier objectif est d'arréter, en 2017 une zone de passage préférentielle
(1km a 3 km) pour chacune des trois sections déclarées prioritaires.

DEBAT PUBLIC ETUDES PREALABLES A L'ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE ENQUETE ETUDES DE DETAIL TRAVAUX
‘ ‘ (concertation continue) ¢ DuTILI TE PUBLIQUE i (concertation continue) : (information du public)
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Concertation continue avec tous les acteurs du projet
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Le calendrier de gouvernance et

T
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Le calendrier de gouvernance et de conc
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Ordre du jour

1. Avancement des études et de la concertation sur les zones de passage
et les scénarii de projet

1. Présentation de I'analyse multicritere par zone de passage
2. Présentation de I'analyse multicritére par scénario de projet

2. Echanges suite a la réception par le Maitre d’Ouvrage d’une proposition :
« I'alternative »

3. Point sur les travaux conduits par le groupe de travail « Avenir du
complexe ferroviaire de Paris Saint-Lazare »
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La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET - Garante de la concertation

pour I’étape 1 du projet de ligne nouvelle Paris-Normandie, a éte
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli
13 007 Marseille

Mail : anne-marie-charvet@orange.fr

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 8
GRAN RE

D PROJET FERROVIAIRE &
RESEAU


mailto:anne-marie-charvet@orange.fr

Chapitre 1

Zones de passage &
Scénaril de projet




Concertation
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Carticipe.LNPN — 2¢ phase du 28 nov 2016 au 1°¢

fev 2017

Voici les principaux resultats a retenir de cette 2¢ =
phase carticipe.lnpn: == g
®m Section Paris-Mantes: = ,;:'#-—%'a,

> C'est la zone de passage «Paris Mantes Sud» qui obtient la

préférence des participants du grand public actuellement avec -

un solde positif de 81 votes (+ 136 et - 55). PM-Centre-A 78 +15 93
PM-Centre-B -79 +24 -103
PM-Sud +81 +136 -55

m Section Mantes-Evreux: -

> Sur le trongon Mantes-Evreux, aucune des zones de passage ME-C1-Nord-B  -93  +112~ -205
proposées n’émerge de facon nette du vote des internautes. ME-C1-Nord-C  -288 +35 -323

: ME-C2-Sud-B -241 +58 -299

» Cependant, entre Mantes et Orgeville, la zone de passage ME-C1-Sud-C  -226 +65 291

Mantes Evreux «C1 Nord B» obtient le plus faible écart entre
les votes négatifs et positifs, elle est donc considérée comme

la moins defavorable avec un solde négatif de 93 votes -

+ 112 et— 205 -Co- -

( ' = OustBae 127 a2 169
Ml -154 +25 179
est base

M2-C2-Sud -189 +40 -229
Ligne nouvelle

Paris-Normandie 11 @

GRAND PROJET FERROVIAIRE &
RESEAU




Carticipe.LNPN — 2¢ phase du 28 nov 2016 au 1er

fev 2017

Voici les principaux résultats a retenir de cette 2 phase carticipe.lnpn:

B Section Rouen-Yvetot -
> Lazone de passage «Rouen-Yvetot Maromme» est RY-Maromme 1150  +1227 =77
plébiscitée. Elle recueille de nombreux commentaires RY-Ouest-B -931 +32 -963
favorables et un solde positif de 1150 votes (+ 1227 et- 77) RY-Est-C 973 +45  -1018

A 3 SCENARIO DE PROJET A

LIMITATION DES COUPURES TERRITORIALES
* RAPPROCHEMENT DES RESEAUX DE TRANSPORT

= Les zones de passages qui obtiennent la préféerence
du public exprimé sont la PM Sud, C1 Nord B, C2 Ouest
Base e RY Maromme, ce qui correspond
rigoureusement au scénario A repondant a la logique
de limitation des coupures territoriales.
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Rappel de la méthode
d’analyse multicritere
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Principe et methodologie des études

Gl
7 1

®m Analyse des Zones de Passage a I'aide d’indicateurs sur 4 axes :

[Ressources & Patrimoines ]

Service ferroviaire de qualité

Investissement soutenable

m Définition de classes pour chaque indicateur (défavorable., peu
favorable| |, assez favorable ,favorable.).

m La mission LNPN est conseillée par le Laboratoire d’Analyses et
Modélisation de Systemes pour I’Aide a la Décision de l'université Paris
Dauphine (LAMSADE)
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La méthode de classificaion des ZP

® Les indicateurs du 1° jeu ont été précisés

et d’autres ajoutés, toujours classés en 4 axes

m Définition des valeurs frontieres

> Exemple :

assez

peu favorable favorable

Rapprochement entre infrastructures 35 55

m Classement de chaque indicateur entre ces
frontiéres, en fonction de sa valeur, et avec des
regles d’associations
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Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours
Rapprochement entre infrastructures
Régularité

Coits d’infrastructures

Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

SNCF

RESEAU




Reésultats de I'analyse
multicritere par
zone de passage
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ROUEN-YVETOT = ZP retenues lors du COPIL du

20 octobre 2016

[ 1
-

ae-romvitie y Caux v
Bourdainvill S
S Yerville 9 ]
%/ 0131 Bertrimont 1 ‘Bracquetuit : z
N A i) Aire de So st =
(u;vl e lés . P 5P 3
aons S . \,  Ancretiéville ) : $
int-Martin N S icton Varnevilik Brattavilie S Grigneuseille y | 2
aux-Arbres Ectot-I'Auber g Fresnay-le. 51
_— Auzouville: 1 taimpuis s
V e 2 Esaeval Beautot | A
/ 4 Saint-Mar &
- 5
Saussay Huglevilie-en- J Osmonv =
Bé
b Catix La Houssaye Cottbvrard Bosc Bérenggs g
Béranger 3
S Bosc-le-Hard 5
D928 5
3 Frichemesnil 5
Yvetot Grugny “ S
ille 8
Butot D151 g
% Touffreville 033 | ¢
D34 i Saint-Clair i S
A7) sur-les-Monts  J 2 E
e\ & 2 Esteville \ g
v Authieux-Ratiéville - Rocquemont T
se o Claville-Motteville \ =
Auzebosc Yauebeuf \ §
\ <
\
o
Bois-Himont | 2
Touffreville o 928 T
la-Corbeline 1 = ¥ @
. L Saint-Germain- 12 =
D151 ) 12 5
La Folletiére. \ Sus-Cally. gy, S -8
Louvetot g =
. Fréville auvaire R g
: ]
Blacquew S
Carville-la-Folletiére Fontaine-le: La Rue-Saint- ]
D44 Bourg J Pierre @
* . - - - = » 9
70N | M3
lontville /. Saint-André g
Bose.Gudrard Saint-Georges- sur-Cailly Longuerve 7 &
9 o Saint-Adrien purfontaine -(gv
3 0151 Bierville &
T
- E
= R o121 B @
B . ancon. Epinay-sur R\ 2 o 8
- Duclair \ N 2
g
Quincampoix 8.
Saint-Paer “o
: D151 )
Saint-Nicolas. Sainte:Marguerite: Morgny-la- @
de-Bliquetuit sur-Quclair " - \\ A Houppeville Pommeraye <
fr
- SaintPierre ol
3 \ it Domaniale
: 1 o5 e Varzngevite Blainvile Catl
1 Notre-Dame. S i La Vieux-Rue n
de-Bliquetuit E
! ( Préaux I
: ¢ o7 (]
\ L3 Mailleraye- Le Tyt ! PEclair o La Bretéque )
3 sur-Seine =
‘ Heénouville ——— . :
Berville-sur- : Servaville-Salmonville :
3 - % Seine Qombniale "
op D4% } b ll(: Roumare &
N : &
‘ _ A} 1 ~ asa MAROMME | - z
¢ 204 | Anneville-Ambourvilie ¥ &
- 0982 Q
\ i | 2 Montigny Martainville. °
- ' i N Epreville
Yainwiles b 44 \ ~ 2
p A i 4
\ 3 o . Bois-I'Evéque g
Heurtealville i 2 Do4 Saint:Martin rry @
y de-Boschervill uz0~
Forét.domaniale Sopchiegind R I s b Auzo
\ \ : { su
de Brotonne 1 D4s L sur-Darnétal / <
i o Jumiéges ! : , { 3
% \ , B | Bois-d'Ennebour i3
! 5 - Saint-Léger- ' urg 5
. Km 1 % - / ; ! diBourg Dents g
i { Betit- R o 3
\ e 8 ] ‘etit-Quevilly R |5 (SN - ‘S.\mr Aubin o013 2
o Quevillon : f \ X S08 Epinay 5
Le Mesnil-sous- ¢ Sonew/l}e-le S % s 2
" Jumiéges . R/ouen N { 5 21
Ligne nouvelle Forét Domaniale R - i " . FresnelePlan | @
) . . A ’ ontmain 8
Paris - Normandie 4 deRounore Grand-Quevilly y : g
GRAND PROJET FERROVIAIRE RESEAU 4 ) [ 0 ; g
Vville-sur-Seine g \_ v. =

17 RESEAU



ROUEN-YVETOT
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Défavorable

Peu favorable

Assez
favorable

Favorable

Risques / Biodiversité protégée

Risques / Biodiversité d’intérét

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Reégularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d’infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe
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ROUEN-YVETOT

, Assez
RY OUEST B Défavorable |Peu favorable Favorable
favorable

Risques / Biodiversité protégee _
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable _
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Codts d’infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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ROUEN-YVETOT

Défavorable |Peu favorable AEE Favorable
favorable

Risques / Biodiversité protégée _
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours

Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d’infrastructures

Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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Reésultats de I'analyse
multicritere par
scenario de projet
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Un projet en 2 phases: 3 sections prioritaires

puis le projet cible

b

L,gne nouvelle y BN Projet prioritaire
L4 ® \
Paris - Normandie Projet cible
GRAND PROJET FERROVIAIRE {f
|
i r// %\2
LeHavre ./ \
g ‘.\\\
Trouville /f‘ Beauvais -,
-Deauville 1 { e Y
o j “«"" \‘
o \'\»\ Y By : \‘-.\ i‘
@ s \\ _,/’f X\,/ e :\V i;
C[w)tlw\ﬁ?ra , o "“.X Val-de-Reuil L\E'SOB
CAEN 7
. [ } * Ld‘uyjers A .
T b Tet o ] ' T X Py
Les bénéfices du projet LNPN
o N . . g " Vernon X i
Parvenir a résoudre les probléemes posés par le reseaun,, ¢ "2 -
actuel S Evreux od
> Assurer la régularité pour les utilisateurs \ /“” ; _ »
> Résoudre durablement le manque de capacité des - B —— j
lignes ki 7 %\ . |
>  Renforcer la desserte des territoires et des ports Mantes - Evreux " ! YT
aris - o
. . : : L . PARIS
Etre un outil au service du maillage fin du territoire : 014 W S stlazare

> Favoriser le report modal de la route vers le rail

> La LNPN doit permettre de meilleurs échanges a
l'intérieur de la Normandie et entre la Normandie et 22
I'IDF avec des nceuds de correspondances
performants.




Proposition de scénarios de projet

Elaboration de 3 scénarios de projet contrastes sur le projet
global pour donner différentes visions possibles.

Un scénario de projet correspond a I’'assemblage d’'une zone de
passage, sur chacune des trois sections prioritaires.

®m Les 3 scénarios contrastés présentés ont pour vocation d’éclairer le
débat en présentant differentes visions possibles de I'apport du projet
pour les territoires.

m |Is font I'objet d’'une analyse multicritere notamment au regard des
performances, des conditions d’insertion et des coduts.

®m Au final, 'objectif est d’élaborer un scénario de projet composé d’une
zone de passage par section prioritaire, de schémas
d’infrastructure et de dessertes associés.
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fs princi

.0, 1 A0

pDauX

® Améliorer la qualité de service : régularité, ponctualité, confort

> par la séparation des voies de circulations des trains normands et franciliens
m Augmenter lafréguence et le nombre de dessertes ferroviaires, yc fret

>  par la capacité apportée par la ligne nouvelle et libérée sur le réseau existant
® Réduire les temps de parcours

> par un matériel roulant compatible avec une vitesse de circulation de 200 a 250
km/h sur la ligne nouvelle
Le Havre

Temps actuel % Ogﬁio rouen
-> Temps objectif 2h05 =
horizon cible (>2030) > 1h30
(présente en COPIL -
ens 1h00 (car) 1h10
e 05/16) > 0h35 -> 0h50
1h30
-> < 1h00 Mant
Evreux
Caen

Paris
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Liste des indicateurs

Par zone de passage : Par scénario de projet :
Risques / Biodiversité protégée Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles Risques / Terres agricoles
Ecoconception Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno. Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours Rapprochement entre infrastructures

Rapprochement entre infrastructures Couts d’infrastructures

Régularité

Potentialités pour le projet cible
Coits d’infrastructures Nouveaux voyageurs
Potentialités pour le projet cible Heures économisées

Risques / Développement territorial Risques / Développement territorial

Expression Carticipe Expression Carticipe

Actifs supplémentaires

622 2 4 ¢

Nouvel indicateur * Indicateur précisé
Ligne nouvelle
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SCENARIO DE PROJET A : LIMITATION DES COUPURES TERRITORIALES

N

A

Zone de passage
PM-Centre-A
PM-Centre-B
PM-Sud

ME C1-Nord-C
ME C1-Nord-B
ME C1-Sud-B
ME C1-Sud-C

ME C2-Sud
ME C2-Nord-Est B
ME C2-Nord-Ouest B

RY-Est-C
RY-Ouest-B

RY-Maromme

GN ROUEN- |
SAINT-SEVER

Possible

Possible

SdP A

r

C2 OUEST BASE

GN EVREUX |

| GRAVIGNY

GN EVREUX
SUD BA105

Evreux

SCENARIO A

défavorable

peu
favorable

assez
favorable

favorable

Risques / Biodiversité protégée

Risques / Biodiversité d’intérét

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
Actifs supplémentaires

Mantes-
la-Jolie

C1 NORD B
\

4

s i Co
Achéres e,

et réalisation: SNCF Réseau; 2016

el. Conception

Saint-Denis .

Paris

Bollogne-Billancourt”

Paris

o5 : SNCF Réseau; - MISSION LNPN, document de travail non contractu

IGN BD TOPO® ; © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

VN

urc

NB : Ces cartes ont pour vocation d’éclairer différentes visions possibles d’'un scénario de
26 projet, elles ne sont en aucun cas une proposition de la Maitrise d’'Ouvrage
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SCENARIO DE PROJET A : LIMITATION DES COUPURES TERRITORIALES

N
A SCENARIO o Projet prioritaire Projet cible
A *
A29 A28
Le Havre Le Havre
4 O Rouen J' Rouen
A28 \:
“ (o) Evreux . Mantes
} Caen > O
Al3l Saint-Aigr ZP MAROM“
GN ROUEN- | i
SAINT-SEVER
> | Rouen . » \
cdeme A28 Temps de trajet économisé par rapport a la
A13 ) situation actuelle
v o » g == plus de 20%
A28 Eibe A\ v A3 = entre 15% et 20%
A moins de 15%
A28

& Nombre de trains en heure de pointe, dans
le sens de la pointe

«
-

ontractuel. Conception et réalisation: SNCF

" | C2 OUEST BASE x & e
C1 NORD B

GN EVREUX ___,.. Mantes- :

GRAVIGNY la-Jolie vasad \ N
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SUD BA105 - W /BN e &
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AN bt } Sjlﬁtlﬁcnls “ ﬁ?.,
10 k 4 { o &a) -y Ay > . h gé
il e | Paris e
Ligne nouvelle : 4 A - 3t
Paris - 'yormqnd’e " A R -Bo(:lf\;)lw'[mldm_0(.71’ ™S Eg

NB : Ces cartes ont pour vocation d’éclairer différentes visions possibles d’'un scénario de
27 projet, elles ne sont en aucun cas une proposition de la Maitrise d’'Ouvrage
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favorable | favorable

défavorable favorable
SCENARIOB per 20>

Risques / Biodiversité protégée

Risques / Biodiversité d’intérét

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

mp&,;‘.‘ ¢
W, T b S Risques / Nuisances
| SAINT-SEVER | 2. * ‘ Risques / Naturels et techno.
Rapprochement entre infrastructures
Rouen
Zone de passage ‘ SdP B Risques / Développement territorial
PM-Centre-A Expression Carticipe
Actifs supplémentaires
PM-Centre-B Possible
ME C1-Nord-C Possible Evreux : 5
ME C1-Nord-B Fossible
GN EVREUX |y 20 AN
ME C1-Sud-B - GRAVIGNY, he S - Mantes- b o
ME C1-Sud-C Possible| GN EVREUX Eee——St Sl .~ | la-Jolie } ol by ACHERES VILLE s
COUDRAY K ’ - "" 1 : ~yA 7 Fraoconik 2 A§§
ME C2-Sud el : e GN CONFLUENCE 4
BeL ACHERES H
ME C2-Nord-Est B " GRAND-CORMIER 1
* : ﬁ\/\;‘ Albervillier g:?
ME C2-Nord-Ouest B U Paris g
RY-Est-C Possible : Z T gé
Boulogne-Billancourt” iz
RY-Ouest-B
, 28 NB : Ces cartes ont pour vocation d’éclairer différentes visions possibles d’un scénario de
RY-Maromme Possible projet, elles ne sont en aucun cas une proposition de la Maitrise d’Ouvrage




SCENARIO DE PROJET B : DEVELOPPEMENT MULTIPOLAIRE DU TERITOIRE

SCENARIO G Projet prioritaire Projet cible

Le Havre Q- Le Havre

@~.
-/
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g\ D Vat-de Rewl e g NCM\'S = entre 15% et 20%
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SCENARIO DE PROJET C : AMELIORATION DES RELATIONS ENTRE LES GRANDES AIRES URBAINES
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SCENARIO DE PROJET C : AMELIORATION DES RELATIONS ENTRE LES GRANDES AIRES URBAINES
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Chapitre 2

Echanges suite a la
reception par le
Maitre d’Ouvrage

d’une proposition :
« I’alternative »




Chapitre 3

Complexe ferrovialire
de Paris-Saint-Lazare
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LES USAGES

LA GARE DE SURFACE LA PLUS FREQUENTEE DE FRANCE

Répartition de I'offre jour (nombre de trains)
dans les dix grandes gares franciliennes
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Répartition du trafic jour (nombre de voyageurs)
dans les dix grandes gares franciliennes
350 200
247 000
a3 -
149 000
3 124 400
100 800
B %
n% 26400
13 200 8700 5100 4700
m WD 0o @Y 100%  qEee 100 % g 100 %
Paris Paris Nord Paris Paris Paris Est Paris Paris Bercy Memport  MamelsValie  MassyTGV
Saint-Lazare Montpamasse  Gare de Lyon Austerlitz Raissy (DG2 TGV Chessy
m TAGY m ICITER m Transilien .z .
Source: étude Omnil 2015
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RATIONALISATION DU PLAN DE VOIE

Le plan de voie comporte de nombreux appareils de voie enchevétrés : 102 sur la gare et 215 entre Paris
Saint Lazare et Asnieres, notamment des TO et TJ*, qui se sont superposés au fil du temps, et des interventions
successives, rendant la gare inadaptée a une exploitation agile de type zone dense.

Ces appareils peuvent étre a l'origine de dysfonctionnements et nécessitent un effort particulier pour la

maintenance.

*TQO: traversée oblique (croisement de deux voies sans liaison entre elles)
*TJ: traversée jonction (croisement de deux voies avec liaison entre elles) @

Sur la gare Paris Saint Lazare: 14% des appareils de voies peu utilisés, 3% pas utilisés
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EMETTEUR

CIRCULATIONS SUR PARIS - BOIS-COLOMBES
A I’HORIZON EOLE A MANTES
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DECROISER LES FLUX

Vue depuis le poste 3 en direction de la province

Secteur d’insertion de I'ouvrage
d’inversion (« saut de mouton »)

La faisabilité technique (phasage et
impacts travaux) ne pourra étre
confirmée que dans la suite des études

o)
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Conclusion
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La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET - Garante de la concertation

pour I’étape 1 du projet de ligne nouvelle Paris-Normandie, a éte
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli
13 007 Marseille

Mail : anne-marie-charvet@orange.fr
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Introduction

Monsieur Pascal MABIRE
Chef de la mission ligne nouvelle Paris-Normandie
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Quverture

Monsieur Bernard COUSIN

Directeur de la coordination des politiques de I’Etat
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Site internet et contacts

Site internet du projet :

> www.lnpn.fr

Contacts :

> celine.cuchet@reseau.sncf.fr
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http://www.lnpn.fr/
mailto:celine.cuchet@reseau.sncf.fr

FIn du diaporama
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