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Introduction

Monsieur Pascal MABIRE
Chef de la mission ligne nouvelle Paris-Normandie
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La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET - Garante de la concertation

pour I’étape 1 du projet de ligne nouvelle Paris-Normandie, a éte
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli
13 007 Marseille

Mail : anne-marie-charvet@orange.fr
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ORDRE DU JOUR

1. INTRODUCTION ET ACTUALITES DU PROJET

2. METHODOLOGIE ET PREMIERS RESULTATS DE L’ANALYSE
MULTICRITERE

= Présentation de la démarche et du calendrier associe
= Analyse des zones de passage Secteur C1
= Analyse des zones de passage Secteur C2

3. TEMPS D’ECHANGES - 1H15

4. SYNTHESE ET SUITE - 10 MIN
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Chapitre 1

Introduction et
actualites du
projet




Un projet en 2 phases: 3 sections prioritaires
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Parvenir & résoudre | ble ‘s par le réseau, . o ‘
atrvelmr a résoudre les problémes poses par le réseau,,, Ng Y
. () \'r
actuel : ® Evreux
> Assurer la régularité pour les utilisateurs S s,
> Résoudre durablement le manque de capacité des
lignes
> Renforcer la desserte des territoires et des ports = %\
_ _ . _ o Paris - Mantes NS
Etre un outil au service du maillage fin du territoire : 014 vy <
. . —_— - _Am”\ét-Lazare
> Favoriser le report modal de la route vers le rail -
> La LNPN doit permettre de meilleurs échanges a
lintérieur de la Normandie et entre la Normandie et 7
I'IDF avec des nceuds de correspondances

performants.




L’avancement du projet LNPN — dates cles a ve
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m Un premier objectif est d'arréter, début 2017 une zone de passage
préférentielle (1lkm a 3 km) pour chacune des trois sections déclarées
prioritaires.

DEBAT PUBLIC ETUDES PREALABLES A L'ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE ENQUETE ETUDES DE DETAIL TRAVAUX
‘ ‘ (concertation continue) ¢ DuTILI TE PUBLIQUE i (concertation continue) : (information du public)

) v v y

FONCTIONNALITES ET TRACE DéCLARAT&QN DIMENSIONNEMENT MISE EN SERVICE
D'UTILITE H DES OUVRAGES ET
PUBLIQUE i ACQUISITIONS FONCIERES :

Horizon
2009 - 2011 2011 - 2012 2014
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Processus d’élaboration des Zones de passage

Hiérarchisation et Faisabilité technique Grands objectifs de
2015 analyse des enjeux des éléments transport et de
environnementaux d’infrastructure dessertes
—

Mise au point de zones de passages
(sections Paris-Mantes, Mantes-Evreux, Rouen-Yvetot)

z et de scénarios de dessertes associés
Etape en cours
Objectif : Copil Septembre 2016

\
2016 Y

Analyse multicritére des zones de passage au regard des performances, des
conditions d’insertion et des colits

Proposition d’'une ZPP par section prioritaire

Objectif : Copil fin 2016/début 2017
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Processus d’élaboration des Zones de passage
preférentielles (ZPP)

Mise au point de zones de passages
(sections Paris-Mantes, Mantes-Evreux, Rouen-Yvetot)

Etape en cours et de scénarios de dessertes associés

Objectif : Copil Septembre 2016

* Présentation des zones de passage en commissions consultatives :
mars /mal | 22/03/16 : Mantes-Evreux ; 09/05/16 : Paris-Mantes ; 17/05/16 : Rouen-Yvetot

2016

* Rencontre avec les EPCI de chaque section

VAL JUIN | Evaluation des zones de passage : 1°" niveau d’analyse multicritere

* Présentation en commissions consultatives des résultats de la concertation et du premier niveau

EEm=—r= d’analyse multicritére

+ Atelier thématique de synthése début septembre
. Comités territoriaux
2016 » Comité de pilotage visant a réduire le nombre de zones de passage
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Besoins en infrastructure

Les éléments d’infrastructure doivent s’insérer dans le territoire en tenant compte des enjeux
environnementaux. Au niveau macro, plusieurs scénarios se dégagent, leurs principes étant
schématisés comme illustré ici.

Les conditions de la desserte d’Evreux a I’horizon cible doivent étre prises en
compte dés la conception de la section prioritaire. Ainsi, le secteur C2 se
subdivise en deux familles :

> Nord de laligne existante I Pl‘Ojet prioritaire
> (A):alest B B Projetcible
> (B): al'ouest de la base

>  Sud de la ligne existante et a 'ouest de la base.

- ¢
L 2
E z .0 Schéma d'infra
vreu , ' _
? v % R Nord-A Schéma d’infra Nord p race lone gl
‘jyﬁ se Militaire SChéma \
2 T d’infra Nord-B

Racc ligne
vers Evreux

Schéma
d’infra Sud

< > <€ _
Secteur C2

Secteur C1 = 1
\ / Schéma

Bueil - i
uel d’infra Sud Racc ligne vers
Caen




Rappel des zones de passage
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_ _l | | _— | | _ | | | |
I Desserte : En plus des longues distances, I

capte les circulations Evreux-Rouen
| I - | | | |

Desserte : En plus des longues distances,
capte les circulations Paris-Caen via
Serquigny

Accessibilité :

© Sur I'axe de la Nationale

@© Dans la continuité futur contrnement Est

SYSTEME
GARE CENTRE
+ GARE NOUVELLE

Performance :

© Itinéraires plus directs pour longues
distances

@ Itinéraire Evreux Centre-Rouen plus long
Enjeux d’insertion :

Articulation possible avec doublement RN13

aviepy = o f

Desserte : En plus des longues distances,
capte les circulations Paris-Caen via
Serquigny

Accessibilité :

@ Sur 'axe de la Nationale

© Dans la continuité du futur
contournement Est routier d’Evreux

s S es
15y
. A
, I

Desserte : En plus
capte les circulat
Bueil

et les Paris-Caen
Accessibilité :

© Tres accessible ¢

Desserte : en plus des longues distances, ]
#'% capte les circulations Evreux-Rouen

ey 8 Accessibilité :

@ Accessible depuis Evreux via RN154

Performance :

Performance : ltinéraire E Centre-R | /» Performance:
© Itinéraire Evreuy © ;neralre vreux Lentre-ouen pius @ lItinéraire Evreux Centre-Rouen plus
© Intermodalité couli_ . ins direct | court _ _ _
%3. ¢ Ineraires moins directs pouriongues i~ ® ltinéraires moins directs pour longues
Enjeux d’insertiol Els_ancecsl,,. rtion: f‘/ " distances
SRCE njeux grnsertion: S ~—|J Enjeux d’insertion :
Zone d'activité en l,:rlgilullgtlon possible avec le doublement de * 4l km s Top99raphie dér_livelée
Monument historiqt Jactivité ot e Forét de protection
Terrains a trés bon £0N¢ & @ctivite €n proje abilité Zone rouge de PPRI

Terrain a tres bon potentiel agricole Zones d’activités présentes ou en projet.

SRCE a étudier SRCE

GRANDF?



Chapitre 2

Methodologie et
premiers résultats
de I'analyse
multicritere




2.1 Présentation de la
déemarche et du calendrier
assoclé
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Un référentiel pour co-construire une ligne durah

A AU 8% RRE I o I

LNPN : une ligne durable au service du développement durable
des territoires

®m Pour éclairer le choix d’'une zone de passage (et d’'un schéma de
desserte) au regard du développement durable (DD),

m I’équipe LNPN concoit un « référentiel » de developpement
durable (le CLOUDD),

B co-construit avec les autres prestataires, des experts et des
représentants des territoires, regroupés au sein d’un FABLAB.
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Le CLOUDD de LNPN

Le CLOUDD (Clés et Outils pour un Developpement Durable)
regroupe :

®m Le cap d’« une LNPN durable au service du DD des territoires »

— Integre notamment les objectifs transports validés en Copil en juillet 2015

m Dont les criteres d’aide a la décision en étape 1 des EPEUP

— Pour choisir un projet global = une zone de passage + un scénario de
desserte

m Eclairés par des indicateurs

Ligne nouvelle .
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Une LNPN durable au service du DD des territoires signifie :

Un service de qualité et accessible, au bénéfice de la mobilité et du
bien-étre de tous

Un investissement soutenable, une ligne adaptable et articulée aux
autres réseaux, contribuant a la croissance verte nationale
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Calendrier en vue du prochain COPIL

i 0,5 Nl ook YW,

2 jeux d’indicateurs pour coller a 2 phases de choix (ZP puis
scenarios)

®m Pour éclairer dans un 1° temps les zones de passage, avec les
indicateurs réellement disponibles (fonction de I’état d’avancement
des études), un 1° jeu d’indicateur restreints.

— l'objectif n'est pas de trancher sur des choix structurants mais d’éliminer les
zones de passage les plus mauvaises en ne se fermant pas de porte.

— Garder idéalement 3 ZP par section prioritaire.

m Pour éclairer dans un 2¢me temps (2eme semestre 2016) les
scénarios de projet, un 2¢m¢ jeu d’indicateurs complet couvrant les
4 axes du CLOUDD
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1¢" jeu d’indicateurs pour éclairer les ZP

RESSOURCES & PATRIMOINE

Pourcentage de surface de la zone de
passage présentant des zones de
biodiversité protégées
réglementairement

Biodiversité
protégée

Pourcentage de surface de la zone de
passage présentant des zones d'intérét
écologique

Biodiversité
d'intérét

Pourcentage de surface de la zone de
passage présentant des paysages et
patrimoines protégés
réglementairement ou d'intérét
Pourcentage de surface de la zone de
passage en périmetre de protection
rapprochée pour les captages pour
I'alimentation en eau potable

Paysages et
patrimoines

Captages eau
potable

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zones agricoles classées en
enjeu fort ou tres fort

Terres agricoles

DYNAMIQUES TERRITORIALES

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zones économiques, grands
équipements ou zones de projet

Territoire &
économie

Prises de positions relatives a une zone
de passage lors des entretiens avec les
EPCI

Acceptabilité
locale

1 my ..l.na'-A

A hnas AadlhE. o ilE

SERVICE FERROVIAIRE DE QUALITE

Nuisances

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zones urbanisée a vocation
d'habitat

Risques

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zone a risques naturels ou
technologiques

Temps section
prioritaire

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide
(projet prioritaire)

Temps projet
cible

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide
(horizon cible)

INVESTISSEMENT SOUTENABLE

Colit de
l'infrastructure

Codt de l'infrastructure neuve et des
aménagements sur le réseau existant

Colit de
l'infrastructure

Scénario Gare
Nouvelle en cible

Codt de l'infrastructure neuve et des
aménagements sur le réseau existant
avec mesures conservatoires a réaliser
a I’horizon prioritaire dans le cas d’une
gare nouvelle a I’horizon cible

22
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2.2 Analyse des zones de
passage

Secteur C1
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C1l - RESSOURCES & PATRIMOINES

Les indicateurs environnementaux sont basés sur la
hiérarchisation des enjeux.

=) Seuls les enjeux les plus forts sont integrés a l'analyse
(intégralité des enjeux tres fort et une partie des enjeux forts).

Ligne nouvelle
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Cl - RESSOURCES & PATRIMOINES

1 E Dt 17> 4 Y n A
t 9 5 e d : -

De la zone la moins bien « & la mieux classée —=

Pourcentage de surface de la zone de

Biodiversité |passage présentant des zones de 5¢ 0
protégée biodiversité protégées
réglementairement
Biodiversité Pourcentage de surface de la zone de
passage présentant des zones d'intérét 50 o @ @ 0

d'intérét , :
écologique

Pourcentage de surface de la zone de
Paysages et |passage présentant des paysages et 5( o 0
patrimoines |patrimoines protégés

réglementairement ou d'intérét

Synthese

® ZP homogénes pour les zones de protection -
réglementaire.

® C1 nord A contient plus de sites d’intérét
écologique alors que Clnord B et C sont les
moins concernées par ce critere.

®m Pour le patrimoine et paysage, pas de
grosse différence, un petit avantage pour
les Clnord B et C
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De la zone la moins bien « & la mieux classée —

Pourcentage de surface de la zone de

Captages eau |passage en périmetre de protection 50
0 L 1 o
potable rapprochée pour les captages pour /0 /0
I'alimentation en eau potable
Pourcentage de surface de la zone de
Terres agricoles|passage en zones agricoles classées en 56 Y% il 0%

enjeu fort ou tres fort

Synthese

m ZP C1 nord contiennent un peu moins
d’enjeux concernant I’alimentation en
eau potable.

®m Pas de réelle différence significative
concernant les espaces agricoles
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De la zone la moins bien « & la mieux classée —

Pourcentage de surface de la zone de

passage en zones économiques, grands 56% o 99 0 %
équipements ou zones de projet

Territoire &

économie

Synthese

m ZP C1 nord A contient plus d’éléments se rapportant aux activités économiques
locales ou a leurs développements
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ES

e b
7 1

Prises de positions relatives a une zone he
de passage lors des entretiens avec les Synt ese
EPCI

Acceptabilité

locale

®m Lazone de passage C1 Nord A semble
De la zone la moins bien ¢ a la mieux classée - celle qui ale moins de soutien de la part

P ° - o o des territoires

> Cet indicateur traduit la compréhension du maitre
d'ouvrage quant au positionnement des EPCI situées | _
dans l'aire d'étude a propos des zones de passage a S ¢ Vi
I'étude. ‘ ' :

> Cette "compréhension” fait suite a une série de
rencontres individuelles entre la SNCF et la plupart des .
EPCI. Toutes n'ont pas pu étre rencontrées. 3

€1 NORD C

> Cet indicateur est une photographie de l'instant présent ...
et sera amené a évoluer en fonction des avis exprimes
par les uns et les autres, via des avis votés par les e DR\ WY =
instances délibératives élues ou lors de prises de B
position lors des commissions consultatives, comités
territoriaux ou comité de pilotage.
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Cl - SERVICE FERROVIAIRE DE

o

De la zone la moins bien « & la mieux classée —

Pourcentage de surface de la zone de

\\[TIEET G passage en zones urbanisée a vocation 560% @) 0 %
d'habitat
Pourcentage de surface de la zone de
Risques passage en zone a risques naturels ou 50% &8 ¢ %

technologiques

Synthese

m Toutes les ZP contiennent beaucoup de
zones a vocation d’habitat.

m Sur les ZP C1 nord, I’habitat est en
général assez regroupé, alors qu’il est
plus diffus sur les ZP C1 sud.

® L’indicateur risque n’est pas
discriminant sur cette section
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Cl - SERVICE FERROVIAIRE DE

o

De la zone la moins bien <« & la mieux classée —

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide 4 minutes ® 9 ® (minute
(projet prioritaire)

Temps section
prioritaire

Temps de parcours de la zone de

passage par rapport a la plus rapide
(horizon cible)

Temps projet
cible

4 minutes 2 ® ® 9 (O minute

Synthese

®m Les ZP Nord (A et B) sont moins performantes.

A I'horizon du projet cible, la section de ligne nouvelle Mantes-Evreux (secteurs C1 et C2) est empruntée
par tous les trains rapides des axes Paris-Evreux-Caen-Cherbourg et Paris-Rouen-Le Havre.

> Al'horizon prioritaire, la section est empruntée par les trains rapides de I'axe Paris-Evreux-Caen-
Cherbourg.
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C1l - SERVICE FERROVIAIRE DE QUALIT

_EH_ A A hsE as AA-& fm B
De la zone la moins bien &« 4 la mieux classée —

Colit de CoUt de l'infrastructure neuve et des

LTI Maménagements sur le réseau existant e ae ® e o
Scénarios Nord :
m L’axe existant vers Rouen étant durablement
plus chargé, les aménagements de capacité sont
indispensables et colteux : - \
» necessité d'un doublement de la ligne — \
existante jusqu’a la zone du tunnel de B R

Rolleboise,
> avec création d’un barreau entre les 2 lignes
existantes (vers Caen et vers Rouen) a 'Ouest .

de Mantes. oy
®m Le parti d’aménagement quant a lui cherche a et \ /mm
contourner la forét par le nord en essayant de \
rattraper ’A13, dans un contexte topographique — S i
chahuté qui impose des tunnels (moindres pour
le Nord C).

Scénarios Sud :
m Le scénario Sud B est le moins cher en raison @
de contraintes de topographie moindrest!

RESEAU




Biodiversité protégee

Biodiversité d'intérét

Payzages et
patrimaoines

Captages eau potable

Terres agricoles

Service ferroviaire

de qualité

Muizances

Rizques

Temps sections
pricritaires

Temps projet cible

Dynamigues

territoriales

Développement o
territorial

Acceptabilité locale o

Investissement

soutenable

Coit infra. prioritaire o

Colt infra. + hypothése o
gare

50 %

50 %

50 %

50 %

50 %

50 %

50 %

4 minutes

4 minutes

50 %

ciass-0

170

170

50 %
0 % 50 %
0 % 50 %
0 % 50 5%
0 % 50 5%
0 % 50 5%
0 % 50 5%

O minute 4 minutes

O miinute 4 minutes

0 % S0 %
Des avis class-0
plutdt

favorables

T 170
Tod 170

Synthese Secteur C1 - Nord

Nord B

511 %
o % 511 %
o % 511 %
o % 511 %
o % 511 %
o % 511 %
o % 511 %

@ minute 4 minutes

& minute 4 minutes

2% 50 %
Des avis class-0
plutat

favorables

o0 170
o0 170

Nord C

o %

o %

o %

o %

o %

o %

o %

@ minute

@ minute

o %

Des avis
plutdt
favorabie:

Toa

Toa



Synthese Secteur C1 - Sud

Sud A Sud B Sud C

Eiodiversité protégés e 50 % 0% 51 % 0% 50 % 0%
Biodiversité d'intérét e 517 % 0% 500 % 0% 50 % 0%
Payzages et e
patrimaines S0 o 50 % o% 50 % a %
Captages eau potable a 50 % 0% 50 % 0% 50 % 0%
Terres agricoles e 517 % 02 % 50 % 0% 50 % 0%
Service ferroviaire
de qualité
Muisances e 50 % 7 % 50 % 0% 50 % 0%
Risques e 50 % 0% 50 % Q% 50 % 0%
Temps sections e
prioritaires 4 minutes O minute 4 minutes 0 minute 4 minutes 0 minute
Temps projet cible ﬁ 4 minutas 0 minute 4 minutes 0 minuee 4 minutes 0 rinute
Dynamigques
territoriales
Développement o
territorial 57 % 0% 501 % 0% 500 % o %
Acceptabilité locale o class- Des avis ciass-0 Des avis class-{ Des awis
plutat plutdt pluedt
Investissement faverable: fFrarabls el
soutenable
Coit infra. prioritaire o 170 100 170 100 170 T
Colt infra. + hypothése
o i7a o0 170 Toa 170 Too

gare



2.3 Analyse des zones de
passage

Secteur C2
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C2 - RESSOURCES & PATRIMOINES

1 E Dt 17> 4 Y n A
t 9 5 e d : -

De la zone la moins bien « & la mieux classée —=

Pourcentage de surface de la zone de

Biodiversité |passage présentant des zones de 56 ® O
protégée biodiversité protégées

réglementairement

Pourcentage de surface de la zone de
passage présentant des zones d'intérét 50 L 0
écologique

Biodiversité
d'intérét

Pourcentage de surface de la zone de
Paysages et |passage présentant des paysages et

patrimoines |patrimoines protégés 50 - ® 0
réglementairement ou d'intérét

Synthese I W b

B ZP homogeénes pour les zones de protection iy 1 ol Ny
réglementaire, ce critére n’est pas i,
représente. Bt )

B Pas de réelle différence significative ,TZX*“
concernant les deux autres criteres e e

Guichainville

m Ces trois indicateurs ne sont pas
discriminants sur cette section
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C2 - RESSOURCES & PATRIMOINES

De la zone la moins bien « & la mieux classée —

Pourcentage de surface de la zone de

Captages eau |passage en périmetre de protection 5 9 0
potable rapprochée pour les captages pour
I'alimentation en eau potable
Pourcentage de surface de la zone de
50 e o 0

Terres agricoles|passage en zones agricoles classées en
enjeu fort ou tres fort

Synthese

® Le critéere concernant I’alimentation en
eau potable est peu représenté sur ces
ZP et non discriminant.

® Des enjeux agricoles importants sur les
deux ZP mais un peu plus représenteés
sur la C2 nord.
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C2 - DYNAMIQUES TERRITORIALES

il
£} 5.

De la zone la moins bien « & la mieux classée —

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zones économiques, grands 56% C 0%
équipements ou zones de projet

Territoire &

économie

Synthese
m Pas de réelle différence significative concernant les deux zones de passage.

Gravigry 4 Jouy-sur-Elre

Saint-Michel | L p £7 | Huest § Hardencourt-Cocherel
-

Nétreville', s " Crosysur

~
Evreux—=—

. Village de
1a Forét La Madeleine

Les BasFayaux
_ Les Fayaux

IAngervite 1a-Campagne

Guichainville
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C2 - DYNAMIQUES TERRITORIA

LES

Prises de positions relatives a une zone
de passage lors des entretiens avec les
EPCI

Acceptabilité

Sy

locale

De la zone la moins bien « & la mieux classée —

class-0 & ® Fort

&

nthese

La zone de passage C2 Sud est
aujourd’hui privilégiée car elle laisse
'opportunité d’une gare nouvelle au plus
proche de I’'agglomération d’Evreux

Cet indicateur traduit la compréhension du maitre
d'ouvrage quant au positionnement des EPCI situés
dans l'aire d'étude a propos des zones de passage a
I'étude.

Cette "compréhension” fait suite a une série de
rencontres individuelles entre la SNCF et la plupart
des EPCI. Toutes n'ont pas pu étre rencontrées.

Cet indicateur est une photographie de l'instant
présent et sera amené a évoluer en fonction des avis
exprimés par les uns et les autres, via des avis votés
par les instances délibératives élues ou lors de prises
de position lors des commissions consultatives,
comités territoriaux ou comité de pilotage
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C2 - SERVICE FERROVIAIRE DE

o

Nuisances

Risques

Synthese

De la zone la moins bien ¢ a la mieux classée —
Pourcentage de surface de la zone de
passage en zones urbanisée a vocation 50%® @ 0%
d'habitat
Pourcentage de surface de la zone de
passage en zone a risques naturels ou 5C0% ® 0%
technologiques
Gravigny il Jouy-sur-Eure
Saint-Michel ); Huest Hardencourt-Cocherel
m Toutes les ZP contiennent beaucoup de (el |2 ez
Evreux—=—

zones a vocation d’habitat mais un peu
plus représenteés sur la C2 nord.

B Aucun enjeu majeur répertorié sur le
critére risque sur les 2 ZP.
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C2 - SERVICE FERROVIAIRE DE QUALIT

i i b;.:»d. A
219 4 O Bl i

De la zone la moins bien &« 4 la mieux classée —

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide
(projet prioritaire)

Temps section

prioritaire 4 minutes @ 90 0 minute

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide 4 minutes e @ ® O minute
(horizon cible)

Temps projet
cible

Synthese

®m La ZP Sud est moins performante pour les trains
rapides entre Paris et la Normandie.

> AVThorizon du projet cible, la section de ligne nouvelle
Mantes-Evreux (secteurs C1 et C2) est empruntée par
tous les trains rapides des axes Paris-Evreux-Caen-
Cherbourg et Paris-Rouen-Le Havre.

> ATl'horizon prioritaire, la section est empruntée par les trains
rapides de 'axe Paris-Evreux-Caen-Cherbourg
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C2 - SERVICE FERROVIAIRE DE

10,9

De la zone la moins bien « & la mieux classée —

Cout de l'infrastructure neuve et des

du projet.

Scénarios Nord :

NOER IO AN aménagements sur le réseau existant 170 o 8 00
Ne sont considérées que les branches prioritaires A RN
E %Sj‘%
- ®,
B Le positionnement ultérieur du triangle, du scénario H %%
Nord Est Base, oblige a des sinuosités de la ligne a *s

nouvelle prioritaire, entrainant des linéaires
supérieurs, qui se répercutent dans les codts. Ce
scénario est ainsi le plus onéreux.

Scénario Sud :

® L’approche par le Sud de 'agglomération d’Evreux
entraine des contraintes urbaines plus importantes,
ce qui accentue le colt de ce scénario par rapport au
Nord Ouest Base.

JuidEEEEEEEEE
O
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C2 - SERVICE FERROVIAIRE DE QUALIT

L\ A
7

De la zone la moins bien « & la mieux classée —

Colit de Codt de l'infrastructure neuve et des
eSO aménagements sur le réseau existant avec
SO ETIGNCET=I mesures conservatoires a réaliser a I’"horizon 170 ® ®® 100

(\ [N | [SX=T 8 prioritaire dans le cas d’une gare nouvelle a
cible I"horizon cible

>z

Synthese

m Dans les scénario avec gare nouvelle, seules les
mesures conservatoires des options sur les branches
prioritaires ont été prises en compte (les
investissements sur les branches a I’horizon cible ne

L J
L)
rgERRRREESE lhl..m..llll.gl

4L S

L

, . < . . g n &
nécessitant pas de phasage a I’horizon prioritaire). Y&:f
@
L . . . 4
B Le scénario Sud devient plus onéreux dans un 035’,0
scénario avec gare nouvelle, en raison des o *

GN EVREUX

aménagements en interconnexion avec le réseau . 0,
SUD BA105 e e ,

existant, a réaliser dés la phase prioritaire.

GN EVREUX COUDRAY

2km
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Synthese secteur C2

Biodiversité protégée

Biodiversité dintérét

Paysages et
patrimaoines

Captages eau potable

Terres agricoles

Service ferroviaire

de qualité

Muisances

Risques

Temps sections
prioritaires

Temps projet cible

Dynamigues

territoriales

Développement
territorial

Acceptabilité locale

Investissement
soutenable

Coit infra. prioritaire

Colt infra. + hypothese
gare

Nord-Ouest Base

ﬁ 50 %
ﬁ 517 %

5 %

o

© 50 %
© 50%
(2] 50 %
[ 2] 50 %
@ sminures
O :inutes

o 50 %
o class-0

9 170
9 170

0% 50 %

0 % 509

0 % 50 %

0% 50 %

0 % 509

a2 % 50 %
a2 % 50 %
0 minute 4 minutes
0 minute 4 minutes
2 % 50 %
Des awvis Des avis

plutdt défavorables

favorabies

100 176

1007 170

Nord-Est Base

0 9

0%

Q9

0 96

0%

0 96

0 9

50 %

50 %

50 %

50 %

50 %

50 %

50 %

O minute 4 minutes

0 minute 4 minutes

0 96

Des avis
plutdt
favorabile:

100

100

50 %

class-0

170

170

Sud

o %

0%

o %

0%

o %

0%

o %

@ minute

@ minute

o %

Des avis
plutdt
favorables

Toa

T



Chapitre 3

Temﬁs
d’echanges
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Chapitre 4

Poursuilte
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Prochaines échéances

. PO ursu Ite d e I a conc ertat I on sur I €S Hiérarchisation et Faisabilité technique Grands objectifs de
zones de passage et poursuite de la imiemcaron finfrastructure detsertes

définition des scénarios de dessertes

Mise au point de zones de passages

. P r O C h ai n CO P I L p réVi S i O n n el a I a (sections Paris-Mantes, Mantes-Evreux, Rouen-Yvetot)

et de scénarios de dessertes associés

rentrée 2016 — objectifs . Objectif : Copil été 2016
- z . . | l
> Proposition de 3 scénarios de projet Y
Analyse multicritére des zones de passage au regard des performances, des
> Lancement de la vague 3 de conditions d’insertion et des colts

concertation

Proposition d’une ZPP par section prioritaire
Obijectif : Copil fin 2016/début 2017
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Site internet et contacts

Site internet du projet :

> www.lnpn.fr

Contacts :

> celine.cuchet@reseau.sncf.fr

> Julien.loiselay@reseau.sncft.fr
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http://www.lnpn.fr/
mailto:celine.cuchet@reseau.sncf.fr
mailto:Julien.loiselay@reseau.sncf.fr

FIn du diaporama
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