Zone de passage : PM Nord

FONCTION NALlTES . ® Une réalisation qui n’est pas envisagée en premiére priorité, mais des
* mesures conservatoires a prendre e
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« Achéres-Ville »

® Principe : Gare en surface située a
proximité de la gare RER d'Achéres-Ville,
permettant des correspondances

optimisées avec le RER A et le Transilien

La section de ligne nouvelle entre Paris et Mantes sera empruntée par tous les ® Deux sites a I'étude
trains entre Paris et la Normandie, les performances de cette section présentent
donc un enjeu particulier pour le projet : comparativement aux autres ZP, la ZP
PM Nord est peu favorable aux temps de parcours.

Andrésy

Gare LNPN
Confluence

La zone de passage PM Nord permet une possibilité d’'implantation d’'une gare
nouvelle sur deux sites différents a Achéres ville et Achéres Grand Cormier.

Zones de passage concernées : Nord /
Centre-A

—
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Patrimoines A ce stade des études, il ne s’agit pas d’une gare pour aller a Paris mais pour <Achéres Grand-Cormiers :
une desserte a connecter avec le réseau existant et notamment avec des TGV "_rtin9ip?:ga(e & zurlfaoe L et s Gema et
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ranche Cergy du RER A. Dans le secteur d’Acheres Grand Cormier, une B s Confluence
correspondance est recherchée avec la branche Poissy du RER A. Iconcemées - Nord / Centre-A
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Captages eau potable 0 70 % 0 %
INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Terres agricoles 700 9% 7 36 , .
=95 0 S o La zone de passage PM Nord possédant de tres forts

. . enjeux a éviter, la premiere partie est envisagée en
Service ferroviaire

souterrain.
de qualité

Elle se dirige vers le nord et permet la possibilité
Muisances 70 % 0 9% d’implantation d’une gare nouvelle sur 2 sites. Elle

cherche ensuite a se rapprocher au plus vite de la ligne
ferroviaire existante, en s’affinant pour s’élargir a
] nouveau afin d’englober deux types de raccordements
possibles dans le secteur d’Epbne.

Temps sections

2 minures 1 minute . . N
prioritaires e - La zone de passage se resserre enfin pour la mise a 4
voies en articulation avec le projet EOLE. e Bati dense : Nanterre, Carriéres-sur-Seine,
Temps projet cible 5 minutes 0 minute Houilles, Sartrouville, Aubergenville
* Nombreux équipements importants : université,
Dynamiques Station d’épuration, maison d’arrét...
territoriales * PPRT avant le premier franchissement de la Seine
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défavorables favorables | P P Foeorss R Méziéres
Investissement B B Arénagement du réseau existant A o\ * PPR c§ptages AEFT prioritaires: Vernouillet, Triel-
soutenable > Garenouvelle alétude e v sur-Seine, Verneuil
..r.mmmﬁ'm forCaorter * Forét de Saint-Germain-en-Laye (en cours de
oiit infra. prioritaire - ) o e e ey ] protection et réservoir de biodiversité)
Codt infra. prioritaire 0 &0 a { +TADEFENSE ; imoi
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Codt infra. + hypothése .o 60 o Jolie, de Carriéres-sur-Seine et d’Andrésy.
gare + Zone Natura 2000 : trés petite surface concernée
i " par la zone de passage au niveau du passage sud
Section Prioritaire Paris-Mantes 'g"ep’g:f;‘s’e ;’orman die d’Epéne

GRAMD PROSET FERROV ARE RESEALU



Ressources &
Patrimoines

Zone de passage :

Biodiversité protégée ° 70 % 0 %
Biodiversité d'intérét ° 70 % 0 %
Paysages et
patrimoines o 7o v
Captages eau potable ° 70 % 0 %
Terres agricoles o 70 9% 0 9
Service ferroviaire
de qualité
Muisances o 70 % 0 %
Risques ° 70 % 0 9
Temps sections . .
prioritaires o 5 minutes 0 minute
Temps projet cible ° 5 minutes 0 minute
Dynamiques
territoriales
Développement
territorial ° 7o v
Acceptabilité locale ° Des avis Des avis
défavorables favorables
Investissement
soutenable
Colt infra. prioritaire ° B0 a
Colt infra. + hypothése
core © 60 0
Section Prioritaire Paris-Mantes ~ L19ne nouvelle : @
Paris - Normandie e

GRAND PROET FERRDVIAIRE

PM Centre A

FONCTIONNALITES :

La section de ligne nouvelle entre Paris et Mantes sera empruntée par tous les
trains entre Paris et la Normandie, les performances de cette section présentent
donc un enjeu particulier pour le projet : la ZP PM Centre A est assez favorable
aux temps de parcours.

La zone de passage PM Centre A permet une possibilité d’implantation d’'une
gare nouvelle sur deux sites différents a Achéres ville et Achéres Grand
Cormier.

A ce stade des études, il ne s’agit pas d’une gare pour aller a Paris mais pour
une desserte a connecter avec le réseau existant et notamment avec des TGV
Intersecteurs (province — province).

Dans le secteur d’Achéres Ville, une correspondance est recherchée avec la
branche Cergy du RER A. Dans le secteur d’Achéres Grand Cormier, une
correspondance est recherchée avec la branche Poissy du RER A.

= Une réalisation qui n’est pas envisagée en premiére priorité, mais des
mesures conservatoires a prendre

aaneot comnvence

g— S
@X’E-y Y

o e

\ Cerq\}-Lg Haut A

® Deux sites a I’étude

Andrésy

« Achéres-Ville »

Principe : Gare en surface située a
proximité de la gare RER d'Acheres-Ville,
permettant des correspondances
optimisées avec le RER A et le Transilien

Zones de passage concernées : Nord /
| Centre-A

« Achéres Grand-Cormier »
Principe : gare en surface
située a proximité de la gare
RER d'Achéres Grand
Cormier, permettant des

Zones de passage
concernées : Nord / Centre-A
/

INFRASTRUCTURES :

La zone de passage PM Centre A possédant de tres forts
enjeux a éviter, la premiére partie est envisagée en
souterrain.

Elle se dirige vers le nord et permet la possibilité
d’implantation d’une gare nouvelle sur 2 sites. Elle
s’oriente ensuite plein ouest, privilégiant le parcours le
plus direct, pour se rapprocher du réseau existant entre
Flins et Epbne, ol deux types de raccordements sont
possibles.
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La zone de passage se resserre enfin pour la mise a 4
voies en articulation avec le projet EOLE.

* Bati dense Carrieres-sur-Seine,
Houilles,
* Nombreux équipements importants :

Station d’épuration, maison d’arrét...

Nanterre,

université,

* PPRT avant le premier franchissement de la Seine

GN CONFLUENCE
J).8—— ACHERES VILLE

. . Aménagement du réseau existant
D Garenouvelle 3 Iétude

Risque important d’inondation de la Seine (TRI
Métropole francilienne)

e Plusieurs captages AEP, dont certains
prioritaires St Germain en Laye, Achéres
Montsouris, Les Mureaux, Aubergenville, Epone,
Mézieres

* PPR captages AEP prioritaires: Vernouillet, Triel-
sur-Seine, Verneuil

e Terres agricoles
Vernouillet

* Forét de Saint-Germain-en-Laye (en cours de
protection et réservoir de biodiversité)

* ZPPAUP (Zone de Protection du Patrimoine
Architectural, Urbain et Paysager) de Mantes-la-
Jolie, de Carrieres-sur-Seine et d’Andrésy.

e Zone Natura 2000 : trés petite surface concernée
par la zone de passage au niveau du passage sud
d’Epbne

zone agricole protégée de




Zone de passage

PM Centre B

Ressources &

Patrimoines

FONCTIONNALITES :

La section de ligne nouvelle entre Paris et Mantes sera empruntée par tous les

trains entre Paris et la Normandie, les performances de cette section présentent
donc un enjeu particulier pour le projet : comparativement aux autres ZP, la ZP

PM Centre B est peu favorable aux temps de parcours.

La zone de passage PM Centre B permet une possibilité d’'implantation d’une

gare nouvelle sur le site d’Achéres Grand Cormier.

A ce stade des études, il ne s’agit pas d’'une gare pour aller a Paris mais pour
une desserte a connecter avec le réseau existant et notamment avec des TGV

« Achéres Grand-Cormier »
Principe : gare en surface
située a proximité de la gare
RER d'Achéres Grand
Cormier, permettant des
correspondances optimisées
avec le RER A et le Transilien

m Une réalisation qui n’est pas envisagée en premiére priorité, mais des
mesures conservatoires a prendre
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Gare LNPN

Biodiversité protégée () 70 % ! ! ! 0 9% Intersecteurs (province — province). T — p Confluence
: : : concernées : Nord / Centre-A
i ! ! . _ . /
odiversité dintéra : : : Dans le secteur d’Achéres Grand Cormier, une correspondance est recherchée —
slodiversite dinteret o 70 % | | | 0 % avec la branche Poissy du RER A.
[ [ i
Paysages et o - | | : )
patrimoines 70 % : : : 0 9%
i i i
i i i
o | | | 3
Captages eau potable @) o I v INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
| | |
i i i ; ) > "
icol i i i La premiére partie est commune avec les zones de ¢
T4 | | | i . 3
Terres agricoles o 70 % i i i 0 % passage PM Nord et PM Centre A, et est envisagée en
. .. : : : souterrain.
Service ferroviaire i i i
- ! ! ! .
de qualité i i i La zone de passage PM Centre B est uniquement
| | | . .
i i i compatible avec une gare nouvelle Confluence sur le site
Nuisances o 70 % : : : 0 9% d’Achéres Grand Cormier. Elle s’oriente ensuite vers le
: : : sud pour éviter un double franchissement de la Seine et )#3"
i i i rechercher un rapprochement avec I'autoroute A13. AN St | ¢
Risques (@ 70 % i e 0 % pve o — S S : :
i i i C * Bati dense : Nanterre, Carrieres- <+ PPRT avant le premier franchissement de la Seine
; ; ; La zone de raccordement est commune a I'ensemble des . il . . dinondation de | .
) i i i Zones avec un rapprochement du réseau existant entre sur-Seine, Houilles, Risque important d’inondation de la Seine (TRI
Temps_se_mfzms o 5 minutes : : : 0 minute i t Epd Y d ¢ q q ¢ ‘ * Nombreux équipements Métropole francilienne)
prioritaires [ i i |ns‘e porle, ou ‘eux\ ype§ € raccpr erpen > son importants université, Station <+ ZPPAUP (Zone de Protection du Patrimoine
i i i possibles, puis une mise a 4 voies en articulation avec le Jé . . darré hi | bai d |
- i i i ot EOLE epuration, maison d’arrét... Architectural, Urbain et Paysager) de Mantes-la-
Temps projet cible o 5 minutes : : : 0 minute proje ' ¢ Terres agricoles dans la zone de Jolie, de Carrieres-sur-Seine et d’Andrésy.
} : : recherche de jumelage avec I’A13. * Forét de Saint-Germain-en-Laye (en cours de
Dynamiques i i i protection et réservoir de biodiversité)
territoriales : : : * Zone Natura 2000 : trés petite surface concernée
: ! : par la zone de passage au niveau du passage sud
Develcppemen’T o 70 % : : : 0 9% - R d’Epdne
territoria . ! : ! e MANTES-LASOLIE P e i T e . . . ;.
| | | e g™ W s enoose I/erres ‘ﬁgrlcoles zone agricole protégée de
i I I \ ' R Aypeiaraile tabathale : I ) ernouillet
Acceptabilité locale __ Des avis : : : Des avis . __,e-.ﬁgh._fc.;"' : “"“ e ZPPAUP: Zone de Protection du Patrimoine
défavorables : : : favorables ) AT Architectural, Urbain et Paysager
Investissement i i [ S * Monuments historiques : domaine des Migneaux,
i i i i R . . . . .
soutenable : : : ._. Aménagement du réseau existant ' | e %ﬁ‘ hot('el de V|II,e de P9|ssy, propriété de's Meissonier,
i i i D Garencuvelle 3 Iétude pavillon d’Octroi sur RN13, Villa Savoye,
i i i s Collégiale Notre-Dame (ancienne)
Coiit infra. prioritaire 5 ! ! ! L arm vt Cainian . - 3 ' )
p 0 60 | | | 0 f B m?:‘-._,_\ ot ~* Plusieurs captages AEP, dont certains
i i i \ "\ _,’*BD:FE"SE prioritaires : St Germain en Laye, Achéres
Codt infra. + hypothése o 60 : : : 0 } / ya Montsouris, Poissy, Chapet, Aubergenville,
gare Epone, Méziéres
Ciniie mekiiels * PPR captages AEP prioritaires: Vernouillet, Triel-
Section Prioritaire Paris-Mantes 4 Paris - Normondie sur-Seine, Verneuil
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Zone de passage : PM Sud

FONCTIONNALITES :
La section de ligne nouvelle entre Paris et Mantes sera empruntée par tous les trains entre Paris et la Normandie, les performances de cette section présentent
donc un enjeu particulier pour le projet : la ZP PM Sud est la plus favorable pour les temps de parcours.
Cette ZP PM Sud ne prévoit pas de gare nouvelle.
Ressources &
Patrimoines
Biodiversité protégée o 7o o INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Biodiversité d'intérét o 70 % o 8
La premiére partie de la zone de passage PM Sud
Paysages et i i possédant de trés forts enjeux, elle est envisagée en
patrimoines o 7o o souterrain
Captages eau potable o 70 % o 8
Elle n’inclut pas de création de gare nouvelle et s’oriente
Terres agricoles o 70 % 0 % vers Mantes par un parcours le plus direct, ce qui évite un
. .. double franchissement de la Seine, puis elle recherche un
Service ferroviaire
de qualité rapprochement avec I'autoroute A13.
e Bati dense : Nanterre, Carriéres-sur-Seine, Houilles, Aubergenville
Muisances 7O % 0 o . . Aqui i “uni it i 74 i i ’arrét...
o La zone de raccordement est commune 3 I'ensemble des Nombreux équipements importants : université, Station d’épuration, maison d’arrét
. . * PPRT avant le premier franchissement de la Seine
. ) zones avec un rapprochement du réseau existant entre
: : . N N isque inondation de la Seine étropole francilienne
sques @ % o R dation de la Seine (TRI Métropole francil
Flins et Epbne, ol deux types de raccordements sont
: . . . . . . e ZPPAUP: Zon Pr ion du Patrimoine Archi ral, Urbain et P r de Mantes-
Temps sections o . . possibles, puis une mise a 4 voies en articulation avec le UP: Zone de Protection du Patrimoine Architectural, Urbain et Paysager de Mantes
ioritaires 5 minutes 0 minute . N .
priori orojet EOLE la-Jolie et de Carrieres-sur-Seine.
Temps projet cible (g 5 minutes 0 minute
e Terres agricoles dans la zone de recherche de
Dynamiques .
y 9 jumelage avec I’'A13.
territoriales
* Monuments historiques : domaine national
Développement i - ) ) .
territorial o 70 % 0 % *k;f{:ff MLm ' de Saint-Germain en Laye - parc, domaine
‘: e Py ' des Migneaux, Villa Savoye-Plusieurs
Acceptabilité locale o _, Desavis Des avis -y w captages AEP, dont certains prioritaires : St
défavorables favorables i
Investissement Germain en Laye, Achéres Montsouris,
hl . . Aménagement du réseau existant . . "
soutenable @ Carc nouvelic aFétude Poissy,Chapet, Aubergenville, Epone,
Méziéres
Colt infra. prioritaire o &0 o
, * PPR captages AEP prioritaires: Vernouillet,
Coilt infra. + hypothése o Triel-sur-Seine, Verneuil
&0 a !
gare . L ). .
* Risque trés important d’inondation selon le
Section Prioritaire Paris-Mantes L'gnePrt';;'(l!‘s/e"?Vorman die @ TRI Métropole francilienne
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Zone de passage : ME C1 Nord A

FONCTIONNALITES :
A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I'horizon du
projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP ME C1 Nord A est assez favorable aux temps de
parcours a I’horizon du projet prioritaire mais relativement peu favorable a I’horizon du projet cible.
Ressources &
Patrimoines
Biodiversité protégée (@) 0% v INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Biodiversité dintérét o 50 9% 0 % Au-dela de Mantes, la ligne nouvelle s"amorce depuis la
ligne existante Mantes-Rouen, dans le secteur de Rosny.
Paysages et o o , . . . .
patrimoines o 50 % 0 9% L’axe ferroviaire existant vers Rouen étant durablement
plus chargé, des aménagements de capacité sont
Captages eau potable 0 20 % 0 % hautement probables : nécessité d’'un doublement de la
ligne existante jusqu’a la zone du tunnel de Rolleboise et
Terres agricoles 50 9 0 5 L o ) )
" o i - création d’un barreau ferroviaire entre la ligne existante
Service ferroviaire vers Caen et celle vers Rouen.
de qualité
* Bati dense (Mantes-la-Jolie et Rosny-sur-Seine)
I P P La zone de passage ME C1 Nord A cherche ensuite a N
Muisances o 50 % 0 % P & * Forétde Rosny:
contourner la forét de Rosny par le nord, avec un parti pris v Zone Natura 2000
Risques o 50 6 0 % de rapprochement avec I’A13 ou de passage au nord de v Site inscrit
Fempe sections celle-ci, dans un contexte topographique chahuté qui v Réserve de biodiversité
orioritaires o 4 minutes 0 minute impose des tunnels. Puis le franchissement de I'Eure se fait v Site d’intervention de I’Agence des Espaces Vert
au niveau de Pacy-sur-Eure / Ménilles, pour passer ensuite
Temps projet cible 0 4 minutes 0 minute entre les bois de Vaux et de Préaux, au nord, et éviter le o
* PPR de captages AEP prioritaires de Buchelay
Dvnamiques chateau du Buisson de May au sud. .
y : "-3| Y SDAGE et au titre du Grenelle
territoriales . . ‘
Cette zone a la particularité de ne pas étre compatible avec la zone ME C2 Sud. * Terres agricoles a bon potentiel
Développement o o - M t historique: . de la t
territorial 50 % 0 % onument historique: ruines de la tour
carrée du Mesnil-Regnard
Arce bilité locale L - . . Aménagement du réseau existant
\cceplabilite locale 0 . Des awis Des avis - o + Zone inondable de la vallée de I'Eure
defavorables favorables 7 Garenouvelle a 'étude
Investissement Bonniéess e Zone Natura 2000: coteaux de la vallée de
soutenable I’Eure
o o * Réservoirs de biodiversité :
Coiit infra. prioritaire o a0 0 .
v’ Bois de la Roquette et Gulard
Cofit infra. + hypothése v’ Forét de Pacy
:rl gare o &0 o .
: " * Captage AEP (Croisy-sur-Eure)
Section Prioritaire Mantes-Evreux L'g"ep’(‘;;‘;;’e"‘;vorman die @ ~
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Zone de passage : ME C1 Nord B

BT gEsme - 0 ==l FONCTIONNALITES:

M memese st
o L PN

A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I'horizon du

projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP ME C1 Nord B est assez favorable aux temps de

parcours a I’horizon du projet prioritaire mais relativement peu favorable a I’horizon du projet cible.

Ressources &
Patrimoines
Biodiversité protégée 50 9% o 8
e o INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Biodiversité d'intérét o 50 9% 0 % Au-dela de Mantes, la ligne nouvelle s"amorce depuis la
ligne existante Mantes-Rouen, dans le secteur de Rosny.
Paysages et
patrimoines = 20 % 0 % L’axe ferroviaire existant vers Rouen étant durablement
plus chargé, des aménagements de capacité sont
Captages eau potable o 50 9% o 8 , e
hautement probables : nécessité d’'un doublement de la
ligne existante jusqu’a la zone du tunnel de Rolleboise et
Terres agricoles o 50 9% 0 o
création d’un barreau ferroviaire entre la ligne existante
Service ferroviaire vers Caen et celle vers Rouen. * Bati dense de Mantes-la-Jolie et Rosny-sur-Seine puis village avec bati assez regroupé en
de qualité o
q milieu de zone de passage.
Nuisances o 509 0 % La zone de passage ME C1 Nord B cherche ensuite a * Forét de Rosny :
contourner la forét de Rosny par le nord, avec un parti pris v Zone Natura 2000
Risques o 50 % 0 % de rapprochement avec I'A13 ou de passage au nord de v Site inscrit
celle-ci, dans un contexte topographique chahuté qui ; . -
Temps sections o . I v’ Réserve de biodiversité
o minutes minute i i 5
prioritaires impose des tunnels. Puis, un passage sera recherché hors v Site d’intervention de I’Agence des Espaces Vert
zones habitées, jusqu’au franchissement de I'Eure ol un
Temps projet cible i i
PPl o 4 minutes v minute rapprochement avec la RN 13 est envisagé. A 'est, la zone o
* PPR de captages AEP prioritaires de Buchelay
Dynamiques évite le chateau du Buisson de May au nord et le Plessis- .
o SDAGE et au titre du Grenelle
territoriales Hébert au sud.
e Terres agricoles a tres bon potentiel a I'ouest
Développement o . ,
territorial S0 0 % -\\ de la vallée de I'Eure
M W Aménagement duréseau existant \  Zoneinondable de la vallée de I'Eure
Acceptabilité locale () _ Desavis # Des avis D Garenouvelle a létude Y . Zone Natura 2000: coteaux de la vallée de
défavorables favorables
Investissement I"Eure
soutenable
Colt infra. prioritaire o &0 o
Colit infra. + hypothése
core (7] 60 0
Section Prioritaire Mantes-Evreux ~ -fane nouvelle . @
Paris - Normandie
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: ME C1 Nord C

A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I'horizon du
projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP ME C1 Nord C est assez favorable aux temps de
parcours a I’horizon du projet prioritaire mais relativement peu favorable a I’horizon du projet cible.
Ressources &
Patrimoines
Biodiversité protégée
protégée @ 0w 7 INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Biodiversité d'intérét o 50 0 0 Au-dela de Mantes, la ligne nouvelle s’amorce depuis la
ligne existante Mantes-Rouen, dans le secteur de Rosny.
Paysages et o , L ) ,
patrimoines 50 % 0 % L’axe ferroviaire existant vers Rouen étant durablement
plus chargé, des aménagements de capacité sont
Captages eau potable o 50 % 0 % hautement probables : nécessité d’un doublement de la
ligne existante jusqu’a la zone du tunnel de Rolleboise et
Terres agricoles o 50 % 0 % , . . . .
création d’un barreau ferroviaire entre la ligne existante
Service ferroviaire vers Caen et celle vers Rouen. * Bati dense de Mantes-la-Jolie et Rosny-sur-Seine puis village et hameaux répartis de
de qualité maniéere diffuse au sein de I'aire d’étude.
Nuisances o 50 96 0 % La zone de passage ME C1 Nord C cherche d’abord a * Forét de Rosny :
contourner la forét de Rosny par le nord, puis a rejoindre le v Zone Natura 2000
Risques o 50 % 0 % plus directement possible un franchissement de I’'Eure plus v Site inscrit
. au sud que 'axe de la RN13. Cette zone reste compatible v Réserve de biodiversité
Temps sections o i ) , | h 'A13. U
prioritaires 4 minutes 0 minute avec un éventuel rapprochement avec . Un passage v Site d'intervention de I’Agence des Espaces Vert
sera recherché hors zones habitées. A I’est, la zone évite le
Temps projet cible 0 4 minutes 0 minute chateau du Buisson de May au nord et le Plessis-Hébert au o
* PPR de captages AEP prioritaires de Buchelay
; sud.
Dynamiques SDAGE et au titre du Grenelle
territoriales . Cs s
e Terres agricoles a trés bon potentiel a I'ouest
Développement . )
de la vallée de I'Eure
territorial o sus v . . . '
B B Aménagement du réseau existant * Zoneinondable de la vallée de I'Eure
o C ) Gare nouvelle & I¥tude
Acceptabilité locale o Des avis Des avis + Zone Natura 2000: coteaux de la vallée de
défavorables favorables
Investissement FEure
soutenable
Colt infra. prioritaire o &0 0
MANTES-LA-JOLIE
Colt infra. + hypothése
e © 60 0
Section Prioritaire Mantes-Evreux ~ -fane nouvelle . @
Paris - Normandie

GRAND PROJET FERRDVIAIRE RESEALU
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FONCTIONNALITES :

parcours quelque soit I’horizon.

A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I'horizon du

projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP ME C1 Sud A est assez favorable aux temps de

Ressources &
Patrimoines
Biodiversité protégée o 50 8 o 6 INFRASTRUCTURES :
Biodiversité diintérét o 50 % 0 % Au-dela de Mantes, la zone de passage ME C1-Sud-A
s’amorce depuis la ligne existante en direction de
Paysages et o herb I forét d |
patrimoines 50 % ol Caen / Cherbourg, en contournant la forét de Rosny par le
sud.
Captages eau potable o 50 9% 0 %
La zone est ensuite assez large pour pouvoir éviter les forts
Terres agricoles 50 % a 9 . s .
5 ° enjeux des zones urbanisées, jusqu’au franchissement de
Service ferroviaire I’Eure (similaire & celui de la zone de passage C1-Nord-B)
de qualité ou un rapprochement avec la RN 13 est envisagé.
Nuisances o 50 % o %
A l'est, la zone évite le chateau du Buisson de May au nord
Risques ° 50 % 0 9% et le Plessis-Hébert au sud.
Temps sections ) )
prioritaires o 4 minutes 0 minute
Temps projet cible o 4 minutes @ minute
Dynamiques
territoriales
Développement o . . Aménagement du réseau existant
territorial su o D Garenouvelle a l'étude
Acceptabilité locale o Des avis Des avis
défavorables favorables
Investissement
soutenable
Colt infra. prioritaire o &0 a
Colt infra. + hypothése
gore © 60 0
Section Prioritaire Mantes-Evreux ~ -fane nouvelle . @
Paris - Normandie

PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :

* PPR de captages AEP prioritaires de Buchelay SDAGE et au titre du Grenelle

* Bati dense: Rosny, Mantes, Jouy-Mauvoisin

* Bati diffus : la Villeneuve-en-Chevrie, Chauffour-les-Bonniéres, Chaignolles...

* @Grand réservoir de biodiversité sur les communes de Neauphlettes, Ménerville et

Perdreauville (SRCE)

* Captage AEP Ménerville

* Terres agricoles a trés bon potentiel a I'ouest
de la vallée de I'Eure
* Forétde Rosny:
v’ Zone Natura 2000
v’ Site inscrit
v’ Réserve de biodiversité
v’ Site d’intervention de I’Agence des Espaces
Vert
* Zone inondable de la vallée de I'Eure
* Zone Natura 2000: coteaux de la vallée de

I'Eure

GRAND PROJET FERRDVIAIRE RESEALU




ME C1 Sud B

Zone de passage :

FONCTIONNALITES :

Ressources &

Patrimoines

Biodiversité protégée o 50 % 0 9
Biodiversité d'intérét o 50 % 0 9
Paysages et o
patrimoines S o
Captages eau potable o 50 % 0 9
Terres agricoles o 50 % 0 9%
Service ferroviaire
de qualité
Muisances o 50 % 0 9%
Risques o 50 % 0 9%
Temps sections . )
prioritaires o 4 minutes 0 minute
Temps projet cible o 4 minutes 0 minute
Dynamiques
territoriales
Développement
territorial o so% v
Acceptabilité locale Des avis Des avis
défavorables favorables
Investissement
soutenable
Coiit infra. prioritaire o &0 ]
Colt infra. + hypothése
care (7] 60 0
Section Prioritaire Mantes-Evreux ~ -19ne nouvelle : @
Paris - Normandie |edad

GRAND PROET FERRDVIAIRE

A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I'horizon du

projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP ME C1 Sud B est trés favorable aux temps de parcours

guelque soit I’horizon.

INFRASTRUCTURES :

Au-dela de Mantes, la zone de passage ME C1 Sud B
s’amorce depuis la ligne existante en direction de
Caen / Cherbourg, en contournant la forét de Rosny par le

sud.

La zone est ensuite assez large pour pouvoir éviter les forts
enjeux des zones urbanisées, jusqu’au franchissement de
similaire a celui de Ia

I'Eure, zone de passage

ME C1 Nord C.

A I'est, la zone évite le chateau du Buisson de May au nord

et le Plessis-Hébert au sud.

PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :

* PPR de captages AEP prioritaires de Buchelay SDAGE et au titre du Grenelle

* Bati dense: Rosny, Mantes, Jouy-Mauvoisin

» Bati diffus : la Villeneuve-en-Chevrie, Chauffour-les-Bonniéres, Chaignolles...

* Grand réservoir de biodiversité sur les communes de Neauphlettes, Ménerville et

Perdreauville (SRCE)

e Captage AEP Ménerville

. . Aménagement du réseau existant \\

D Garenouvelle al'étude

* Terres agricoles a treés bon potentiel a I'ouest
de la vallée de I'Eure

* Forét de Rosny

v’ Zone Natura 2000

v’ Site inscrit

\ v’ Réserve de biodiversité

\-Rfsnyusu r-Seing

——

Jwﬁf;. vert

v’ Site d’intervention de I’Agence des Espaces

e Zoneinondable de la vallée de I'Eure
e Zone Natura 2000: coteaux de la vallée de

I'Eure




: ME C1Sud C

A I’horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I’horizon du

IS C15UD C | e
‘::Fur('rde TG 4
Bretagnolles sierey.

projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I’axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP ME C1 Sud C est trés favorable aux temps de parcours

\ A o7
LaBossére

guelque soit I’horizon.

Ressources &
Patrimoines
Biodiversité protégee o 50 % 0 %
INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Biodiversité dintérét (g 50 % 0 % Au-deld de Mantes, la zone de passage ME C1 Sud C
s’amorce depuis la ligne existante en direction de
Paysages et o _ )
patrimoines 20 % 0 % Caen / Cherbourg, en contournant la forét de Rosny par le
sud.
Captages eau potable o 50 % 0 9
_ La zone est ensuite assez large pour pouvoir éviter les forts
Terres agricoles o 50 % 0 9%
enjeux des zones urbanisées, sauf au droit du
Service ferroviaire franchissement de I'Eure, situé le plus au sud de laire
de qualité détud ticulie t contraint
etude, surune zone particulierement contrainte. * PPR de captages AEP prioritaires de Buchelay SDAGE et au titre du Grenelle
Nuisances o 50 % 0 9% * Bati dense: Rosny, Mantes, Jouy-Mauvoisin
Al'est, la zone évite le chateau du Buisson de May au nord * Bati diffus : la Villeneuve-en-Chevrie, Chauffour-les-Bonniéres, Chaignolles...
ISques o 20 % 0 % et le Plessis-Hébert au sud. * Grand réservoir de biodiversité sur les communes de Neauphlettes, Ménerville et
Temps sections _ . Perdreauville (SRCE)
ioritai o 4 minutes & minute , . .
prioritaires * Captage AEP Ménerville et de Les Grands Prés (Eure)
Temps projet cible o 4 minutes 0 minute . s s
* Terres agricoles a treés bon potentiel a I'ouest
Dynamiques de la vallée de I'Eure
territoriales « Forét de Rosny
Développement Aménagement du réseau existant ‘ v
territorial o o o !D. Gare njuvelle alétude EE'\ zone fatura 2000
v Site inscrit
- .“\\ _.B_:_npniérgs
Acceptabilité locale o Des avis Des avis RS\ v’ Réserve de biodiversité
défavorables favorables \ . . .
; \ v’ Site d’intervention de I’Agence des Espaces
Investissement
soutenable X foean e vert
.\‘-__c:;iyf{r-_eim_l . . , ,
o o \ i—,¢ MANTES A JOLIE Zone inondable de la vallée de I'Eure
Codt infra. prioritaire o 60 o . f»im'ay-. * Zone Natura 2000: coteaux de la vallée de
\x_
Coit infra. + hypothése g I'Eure
- rd
gare o oo v
Section Prioritaire Mantes-Evreux ~ -19ne nouvelle . @
Paris - Normandie
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Zone de passage : ME C2 Nord Est Base Aérienne

R 79777 % C2 NORD T3 TVI-iAL ol i v N
e 1 X4 e FONCTIONNALITES :
p—— X
Le Village de Evrewx-La Md
ia Forét La Madeleine 7|

(S Bas sl | s A I’horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I’horizon du
' Les Fayaux projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP C2 Nord (Est Base) est assez favorable aux temps de

Angendle la-Campagne P N parcours a I’horizon du projet prioritaire et elle est la plus favorable a I’horizon du projet cible.

La desserte d’Evreux par la gare existante est maintenue possible a tous les horizons de projet et pour toutes les zones de passage C2 (ZP). A I'horizon du projet
cible, une gare nouvelle permettrait en plus la desserte du secteur d’Evreux par des trains rapides circulant sur la ligne nouvelle, sans rejoindre la ligne existante.
Ressources &
Patrimoines
Biodiversité protégée o 50 % 0 9%
Biodwersité dintérée @ 205 v INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Paysages et o - oo Pour cette section, la continuité de linfrastructure a
patrimoines ) , . . o . . .
I’horizon cible doit étre prise en compte des la conception -
Captages eau potable o 50 06 0 % de I’horizon prioritaire. Le parti pris d’aménagement de
cette zone est un passage cible a I’est de la BA 105, avec la
Terres agricoles o 50 % 0 % réalisation d’un triangle ferroviaire autorisant les liaisons
Service ferroviaire Rouen-Evreux a I'horizon cible.
de qualité A I’horizon prioritaire, le raccordement a la ligne existante
est assez long et s’effectue, par rapport a cette derniere,
Muisances o 50 9% 0 % par le nord.
Risques o 50 % 0 & "
e
Temps sections “ GN EVREUX
. . —
prioritaires o 4 minutes 0 minute SASSEY
Temps projetcible @) 4 minutes 0 minute
Dynamiques * Batis diffus (villages et hameaux)
territoriales Le positionnement ultérieur du * Captage AEP
Développement o . . - triangle oblige a des sinuosités de la * Site archéologique et touristique de Gisacum
territorial - ) . ; > tre ;
ligne nouvelle prioritaire, empéchant Terres agricoles a trés bon potentiel
Acceptabilité locale o [ e A tout rapprochement avec la RN13, Monument historique classé: Fanum de
défavorables favorables L . Cracouville
. 1 GN EVREUX mais il évite les zones urbanisées.
Investissement \ CAILLOUET - e Ré irs de biodi ité : Bois de R
ovtenable I'. . Par construction, les éservoirs de biodiversité : Bois de Rouvres,
positionnements possibles de gare bois de la Longue Haie, Bois de Cierrey, Bois
o ) FREE Cible - .
Colt infra. prioritaire o &0 ] nouvelle éventuelle sont de I'Epinguet, le Bois Clos
o - : higuement assez éloignés
Colt infra. + hypothése ) geograp
gare o 60 0 @ Gare nouvelle & I'étude d’Evreux.
Section Prioritaire Mantes-Evreux L'Q"ep'g;_‘,f‘s’e"?vorman die @

GRAND PROJET FERRDVIAIRE RESEAU



Zone de passage :

ME C2 Nord Ouest Base Aérienne

Nétreville - 4_

Croisy-sur-Eure

& ) i

Evreux—=— q!

Lo=Ve Al

Le Village de
ia Forét

EST BASE " soncourtia o

Miserey

Evreux-La M3
La Madeleine 7 |

Les Bas«‘a'yaux
__Les Fayaux =

Angerville-la-Campagne

FONCTIONNALITES :

A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I'horizon du
projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I’axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP C2 Nord (Ouest Base) est la plus favorable aux temps
de parcours a I’horizon du projet prioritaire et est assez favorable a I’horizon du projet cible.

La desserte d’Evreux par la gare existante est maintenue possible a tous les horizons de projet et pour toutes les zones de passage C2 (ZP). A I’horizon du projet

cible, une gare nouvelle permettrait en plus la desserte du secteur d’Evreux par des trains rapides sur la ligne nouvelle, sans rejoindre la ligne existante.

Le Plessis-Hébert
Ressources &
Patrimoines
Biodiversite protegee W 50 % 0 9%
Biodiversité d'interét 0 50 % 0 %
Paysages et ;
patrimaoines o o0 v
Captages eau potable o 50 % 0 %
Terres agricoles o 50 % 0 %
Service ferroviaire
de qualité
Muisances o 50 % 0 &
Risques o 50 % 0 9%
Temps sections ) )
prioritaires o 4 minutes 0 minute
Temps projet cible o 4 minutes 0 minute
Dynamigques
territoriales
Développement i
territorial o S v
Acceptabilité locale Des avis Des gvis
défavorables favorables
Investissement
soutenable
Colit infra. prioritaire o 60 o
Coit infra. + hypothése )
gare o oo v
Section Prioritaire Mantes-Evreux ~ -19n€ nouvelle . @
Paris - Normandie |edad

INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :

Pour cette section, la continuité de linfrastructure a
I’horizon cible doit étre prise en compte deés la conception

de I’horizon prioritaire.

Le parti pris d’'aménagement de cette zone est un passage
cible a l'ouest de la BA 105, pour rapprocher la ligne
nouvelle de I'agglomération d’Evreux et rendre possible la
d’une éventuelle nouvelle

desserte gare

géographiquement plus proche.

Ve Op el

GN EVREUX
GRAVIGNY

& Batis diffus (villages et hameaux)
¢ ¢ Captage AEP

A I’horizon prioritaire, le

raccordement 3 la ligne existante est * Site archéologique et touristique de Gisacum

plus court et s'effectue par le nord * Terres agricoles a trés bon potentiel

* Monument historique classé: Fanum de

de cette derniére. A I'horizon cible, Il

Cracouville

est complété par une seconde

* Réservoirs de biodiversité : Bois de Rouvres,

GN EVREUX branche de raccordement au nord

S]LUD BASE AERIENNE d’Evreux, pour rendre possibles les bois de la Longue Haie, Bois de Cierrey, Bois
4

liaisons Rouen-Evreux Centre. de I'Epinguet, le Bois Clos

BEER Cible

Un rapprochement avec la RN13 est
envisageable au sud de la base

Gare nouvelle a I'étude aérienne.

GRAND PROJET FERRDVIAIRE




. ME C2 Sud

FONCTIONNALITES :

A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; a I'horizon du
projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP C2 Sud est assez favorable aux temps de parcours a

I’horizon du projet prioritaire mais elle est relativement peu favorable a I’horizon du projet cible.

La desserte d’Evreux par la gare existante est maintenue possible a tous les horizons de projet et pour toutes les zones de passage C2 (ZP). A I’horizon du projet

— cible, une gare nouvelle permettrait en plus la desserte du secteur d’Evreux par des trains rapides sur la ligne nouvelle, sans rejoindre la ligne existante.
Patrimoines
Biodiversité protégée () 50 9% 0%
Biodiversité d'intérét (@) 50 % 0% INFRASTRUCTURES : PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Pa s ot Pour cette section, la continuité de linfrastructure a
SR - 50% 0% o ‘ |
patrimoines I’horizon cible doit étre prise en compte dés la conception
de I’horizon prioritaire.
Captages eau potable o 50 % 0 % P
Terres agricoles o 509 0% Le parti pris d’'aménagement de cette zone est un passage
cible a l'ouest de la BA 105, pour rapprocher la ligne
Service ferroviaire , L , .
L nouvelle de I'agglomération d’Evreux et rendre possible la
de qualité
desserte d’une éventuelle gare nouvelle
Muisances o 50 % 0 % géographiquement plus proche, voire en interconnexion
avec le réseau existant.
Risques o 50 % 0 % -
|
Temps sections ) ) -
prioritaires o 4 minutes O minute =
GN EVREUX
Temps projet cible o 4 minutes 0 minute GRAVIGNY
) * Réservoir de biodiversité : Bois de la cote,
Dynamiques
L. . . Bois de Cierrey, Bois Marquet, Bois des
territoriales A I’'horizon prioritaire, le Y 9
N . . Brosses
Développement o raccordement a la ligne existante
- 50 % 0% * Terres agricoles a trés bon potentiel
territorial s'effectue par le sud de cette & P
N L. * Batis diffus (villages et hameaux)
Acceptabilité locale o . ) derniére, en évitant les zones
cep __ Des avis Des avis GN EVREUX * Captage AEP
deéfavorables favorables COUDRAY urbaines. ptag
Investissement * Monument historique classé: Fanum de
soutenable . N " Cracouville
A I'horizon cible, il est complété par
Colit infra. prioritaire o 60 a une seconde branche de
PEEN Cible raccordement au nord d’Evreux,
Co(t infra. + hypothése
gare o &0 a pour rendre possible les liaisons
Section Prioritaire Mantes-Evreux ~ -/9ne nouvelle . @ < g Rouen-Evreux Centre.
Paris - Normandie Q Gare nouvelle a I'¢tude

GRAND PROJET FERROVIAIRE RESEALU



Zone de passage : RY Est A

FONCTIONNALITES : INFRASTRUCTURES :
La section de ligne nouvelle entre Rouen et Yvetot sera empruntée par les En aval de la gare nouvelle, la traversée de la Seine est envisagée avec un tunnel court ; la
trains rapides entre Paris et Le Havre : la ZP RY Est A est défavorable pour les sortie de Rouen fait I'objet d’'une recherche de rapprochement avec I’A150 afin d’éviter au
temps de parcours. maximum les enjeux urbains et la forét classée de Roumare.
Ressources &
Patrimoines
Biodiversité protégée o 90 % 0 % LR L et
Biodiversité d'intérét o o0 % 0 8
Paysages et
patrimoines o 0% o
Captages eau potable o 80 % 0 9
Terres agricoles 0 90 % 0% Une fois sur le plateau de Caux, cette zone bifurque
Service ferroviaire vers le Nord avec une zone de passage assez large
de qualité permettant d’éviter au mieux les zones de batis. Elle
e PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
o est caractérisée par un raccordement en amont de la
Muisances a0 9% 0 9 . . . .
gare de Barentin, avec des aménagements du réseau Monuments historiques :
v . . , [
N o . » existant entre Barentin et Yvetot. Les facades et toitures du chdteau d’eau / marégraphe
q et du bdtiment adventice, quai Ferdinand de Lesseps a
Temps sections . Rouen
ioritai o 10 minutes 0 minute . . i
prioritaires v’ Les facades et toitures du chdteau d’eau / marégraphe
o , et du bdtiment adventice, quai de Boisguilbert a Rouen
Temps projet cible o 10 minutes 0 minute
v’ Facades sur le quai et sur le boulevard et les toitures
Dynamiques correspondantes de la maison sise quai de Hdvre et sur
territoriales .
boulevard des Belges a Rouen
Développement . . ” TN .
territorial o a0 8 0 % Risque important d’inondation lié a la Seine
* Terres agricoles a tres bon potentiel
Acceptabilité locale o __Des avis Des avis * Batitrés dense
défavorables favorables
Investissement * Quelques réservoirs de biodiversité sont concernés ;
soutenable notamment le bois de I’Abbaye, les Saubins, le bois de
Péville. Ces réservoirs sont entourés par des corridors
Coiit infra. prioritaire o 50 ] tcologi
écologiques.
Coit infra. + hypothése o . 5 * Forét de protection de Roumare
gare * Zones baties (villes, villages, hameaux)
Section Prioritaire Rouen-Yvetot ~ Lfgne nouvelle @ * Risque de ruissellement
Paris - ﬂﬂ'ﬂmdlﬁ p—



Zone de passage : RY EstB

FONCTIONNALITES : INFRASTRUCTURES :
La section de ligne nouvelle entre Rouen et Yvetot sera empruntée par les En aval de la gare nouvelle, la traversée de la Seine est envisagée avec un tunnel court ; la
trains rapides entre Paris et Le Havre : la ZP RY Est B est relativement peu sortie de Rouen fait I'objet d’une recherche de rapprochement avec I’'A150 afin d’éviter au
favorable pour les temps de parcours. maximum les enjeux urbains et la forét classée de Roumare.
Une fois sur le plateau de Caux, cette zone bifurque vers le Nord avec une zone de passage
Ressources & assez large permettant d’éviter au mieux les zones de batis.
Patrimoines
Biodiversité protégée (@) 90 % 0 % T e
“ . 3 o e /
e att T i
Biodiversité d'intérét o 90 9% 0 % |
Paysages et ; ,/
patrimoines o g0 0% /;
7
Captages eau potable o g0 9% 0 8 _,‘L"mue
e
e
Terres agricoles o 90 % 0 9% N
Elle se prolonge a I'Est de Barentin et Pavilly, avec un
Service ferroviaire . o
d i nouveau franchissement de I’Austerberthe, puis évite la
e qualité
9 vallée du Saffimbec dans sa partie Sud. Elle est PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :
Muisances o 90 % 0 9 caractérisée par un raccordement en amont de la gare * Monuments historiques :
de Motteville, avec des aménagements du réseau _ \“‘«m.,_sgyfn—m—onorrz v’ Les fagades et toitures du chdteau d’eau / marégraphe
Risgques o 90 % 0 9 existant entre le raccordement et Yvetot 1/—5%&1‘ , et du bdtiment adventice, quai Ferdinand de Lesseps a
' / ' —
/ L Rouen
Temps sections ) )
prioritaires o 10 minutes O minute v’ Les fagades et toitures du chdteau d’eau / marégraphe
et du bdtiment adventice, quai de Boisguilbert a Rouen
Temps projet cible o 10 minutes O minute v’ Facades sur le quai et sur le boulevard et les toitures
Dynamiques correspondantes de la maison sise quai de Hévre et sur
territoriales boulevard des Belges ¢ Rouen
Développement * Risque important d’inondation lié¢ a la Seine et a
L o0 9% 0 96
territorial o
I’Austreberthe
Acceptabilité locale () Des avis Des avis * Terres agricoles a trés bon potentiel
defavorables favorables . B&titres dense
Investissement
. b * Quelques réservoirs de biodiversité sont concernés ;
soutenable
notamment le bois de I’Abbaye, les Saubins, le bois de
Coiit infra. prioritaire o 50 0 Poville. Ces réservoirs sont entourés par des corridors
L . écologiques.
Colt infra. + hypothése o
gare 20 o * Forét de protection de Roumare
i * Zones baties (villes, villages, hameaux)
Section Prioritaire Rouen-Yvetot ~ -19ne nouvelle . @
Paris - Normandie * Risque de ruissellement
GRAND PROJET FERRDVIAIRE RESEALU



Zone de passage : RY Est C

FONCTIONNALITES : INFRASTRUCTURES :
La section de ligne nouvelle entre Rouen et Yvetot sera empruntée par les En aval de la gare nouvelle, la traversée de la Seine est envisagée avec un tunnel court ; Ia
trains rapides entre Paris et Le Havre : la ZP RY Est C est assez favorable pour sortie de Rouen fait I'objet d’une recherche de rapprochement avec I’A150 afin d’éviter au
les temps de parcours. maximum les enjeux urbains et la forét classée de Roumare.
Ressources &

Une fois sur le plateau de Caux, cette zone bifurque vers le Nord avec une zone de passage

Patrimoines . ) -
assez large permettant d’éviter au mieux les zones de batis.
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FONCTIONNALITES :

La section de ligne nouvelle entre Rouen et Yvetot sera empruntée par les

les temps de parcours.
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Zone de passage

. RY Maromme

INFRASTRUCTURES :

En aval de la gare nouvelle, la traversée de la Seine est envisagée avec un tunnel long jusqu’a

la gare de Maromme.

La densité de circulations nécessite ensuite un doublement de la ligne existante jusqu’a la
bifurcation de Malaunay.
D’autres aménagements du réseau existant sont également nécessaires au-dela, entre

Barentin Yvetot. . I
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PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :

Périmetre de protection rapproché de captage AEP au

niveau de Maromme

Le risque inondation associé a la Seine et au Cailly

Monuments historiques :

v’ Les fagades et toitures du chdteau d’eau / marégraphe
et du bdatiment adventice, quai Ferdinand de Lesseps a
Rouen

v’ Les facades et toitures du chdteau d’eau / marégraphe
et du bdtiment adventice, quai de Boisguilbert a Rouen

v’ Facades sur le quai et sur le boulevard et les toitures
correspondantes de la maison sise quai de Hdvre et sur

boulevard des Belges a Rouen

Traversées de zones baties denses

Nombreuses ICPE.



Zone de passage : RY Ouest A

FONCTIONNALITES : INFRASTRUCTURES :

La section de ligne nouvelle entre Rouen et Yvetot sera empruntée par les En aval de la gare nouvelle, la traversée de la Seine est envisagée avec un tunnel court ; Ia
trains rapides entre Paris et Le Havre : la ZP Ouest A est défavorable pour les sortie de Rouen fait I'objet d’une recherche de rapprochement avec I’A150 afin d’éviter au
temps de parcours. maximum les enjeux urbains et la forét classée de Roumare.

Une fois sur le plateau de Caux, cette zone se prolonge a I'Ouest de la ligne existante,

Ressources & permettant d’envisager un rapprochement avec I’A150, y compris au droit de I’Austreberthe,

Patrimoines . . )
tout en offrant également des alternatives avec un franchissement plus en aval de

prioritaires
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e Bati diffus (villages, hameaux) sur le plateau de Caux.
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Zone de passage :

RY Ouest B

FONCTIONNALITES :

La section de ligne nouvelle entre Rouen et Yvetot sera empruntée par les
trains rapides entre Paris et Le Havre : la ZP RY Ouest B est la plus favorable

pour les temps de parcours.

Ressources &
Patrimoines
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Section Prioritaire Rouen-Yvetot

INFRASTRUCTURES :

En aval de la gare nouvelle, la traversée de la Seine est envisagée avec un tunnel court ; Ia
sortie de Rouen fait I'objet d’une recherche de rapprochement avec I'A150 afin d’éviter au
maximum les enjeux urbains et la forét classée de Roumare.

Une fois sur le plateau de Caux, cette zone se prolonge a I'Ouest de la ligne existante,
permettant d’envisager un rapprochement avec I’A150, y compris au droit de I’Austreberthe,
tout en offrant également des alternatives avec un franchissement plus en aval de

I’Austreberthe.

Amél nt du ré:
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Elle est caractérisée par un raccordement entre Motteville et
Yvetot, permettant de maximiser le gain de temps. Elle

permettrait également un raccordement en amont de

MotteVi”e. ‘ ’;"! T SFSEVER i

PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :

* Monuments historiques :

v’ Les facades et toitures du chéteau d’eau / marégraphe et du bétiment adventice, quai
Ferdinand de Lesseps a Rouen

v’ Les fagades et toitures du chdteau d’eau / marégraphe et du bdtiment adventice, quai de
Boisguilbert a Rouen

v’ Facades sur le quai et sur le boulevard et les toitures correspondantes de la maison sise quai
de Hdvre et sur boulevard des Belges a Rouen

v’ Les trois traversées médianes et le clocher de I'église de Roumare, le chdteau de Roumare,

le calvaire « la Croix de Pierre » a Bouville, I’église de Bouville et I'église de Motteville.

* Risque important d’inondation lié a la Seine et a I’Austreberthe
* Bati trés dense en sortie de Rouen

* Risque de ruissellement

Terres agricoles a tres bon potentiel

Secteur en fin d’aménagement foncier de I’'A150
Forét de protection de Roumare

Bati diffus (villages, hameaux) sur le plateau de Caux.




