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La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET - Garante de la concertation

pour I’étape 1 du projet de ligne nouvelle Paris-Normandie, a éte
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli
13 007 Marseille

Mail : anne-marie-charvet@orange.fr
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mailto:anne-marie-charvet@orange.fr

Rappel de I'annonce faite lors de commission
consultative Mantes-Evreux le 5 juillet 2016

Suite a la demande de la profession agricole, favorable a la réutilisation de
la ligne existante ou au jumelage d’une nouvelle infrastructure au plus
proche de la ligne ferroviaire existante entre Mantes-Evreux, Madame
Charvet, garante de |la concertation nommée par |la CNDP a proposé :

*»*De constituer un groupe ad hoc représentant la profession agricole pour
superviser une étude a « dire d’expert » qui serait réalisée par un expert
indépendant du Maitre d’Ouvrage

s Le cahier des charges sera partagé avec cette commission. En vue d’un lancement
courant octobre 2016 pour un rendu maximum 2 mois apres.

s*Le rendu de ce dire d’expert sera organisé fin 2016 ou début 2017, devant le
monde agricole dans sa pluralité : FNSEA, Ministere de I'agriculture, JA, DREAL,
Chambres régionales et départementales... toujours sans le MOA...

**Elle fera acter la démarche en COPIL du 20 Octobre puis le résultat de I’z
en prochain COPIL en vue de verser la contribution a I'EUP.



s Liste proposée des institutions représentées dans la commission:

ADAFER

Chambre d'agriculture de I'Eure

Chambre d'agriculture d'lle-de-France
Chambre interdépartementale d'lle-de-France
Commission Territoires

FNSEA

FNSEA 27

FNSEA 78

JA 27

JA 78 Ouest

*** Proposition de date de réunion pour une premiére commission
de partager et valider le cahier des charges : courant octobr

cndp
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LNPN : un projet qui s mscrlt en coherence avec la

structuration de ’axe ferroviz |re
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1-Court terme:

Modernisation du réseau et
amélioration de la production des
_ Plan trains pour une meilleure qualité
Impact de service en Normandie

2015-2020
EOLE
2022-2024 3-Le besoin a terme d’un
Serqueux- T
Gisors - 2020 saut de capacité et de
performance pour
Nouveau p d d bl :
FaiAE e répondre urzzI emen
2019-2021 aux attentes des
LNPN voyageurs sur la
2-Moyen terme: Avant 2030 régularité, la fréquence et

*Amélioration de la
desserte entre Paris et
Mantes,

*Création d’'un nouvel
itinéraire fret
*Amélioration de la

performance grace a un 8

nouveau matériel RESEAU

le temps de parcours :
séparation totale des trains
franciliens et normands et
résorption des goulets
d'étranglement
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® Améliorer la qualité de service : régularité, ponctualité, confort

> par la séparation des voies de circulations des trains normands et franciliens
m Augmenter lafréguence et le nombre de dessertes ferroviaires, yc fret

>  par la capacité apportée par la ligne nouvelle et libérée sur le réseau existant
® Réduire les temps de parcours

> par une vitesse de circulation de 200 a 250 km/h sur la ligne nouvelle

Le Havre

% 0h40 ‘ Rouen

Temps objectif
horizon cible
(>2030)

Caen

Paris
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Un projet en 2 phases: 3 sections prioritaires
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L’avancement du projet LNPN - dates cles a ve

o
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m Un premier objectif est d'arréter, début 2017 une zone de passage
préférentielle (lkm a 3km) pour chacune des trois sections déclarées
prioritaires.

DEBAT PUBLIC ETUDES PREALABLES A L’ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE ENQUETE ETUDES DE DETAIL TRAVAUX
tunit (concertation continue) ¢ DUTILI TE PUBLIQUE i (concertation continue) : (information du public)

v v v v

FONCTIONNALITES ET TRACE DECLARA TION DIMENSIONNEMENT MISE EN SERVICE
D'UTILITE H DES OUVRAGES ET
PUBLIQUE i ACQUISITIONS FONCIERES

Horizon
2009 - 2011 2011 - 2012 2014
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Les apports de la section Paris-Mantes

L 90, ) " w:?‘lllp By i

Dés I’horizon prioritaire, la section de ligne nouvelle entre Paris St Lazare et
la gare actuelle de Mantes-la-Jolie permettra:

®m de séparer completement les trains Transilien et les trains normands -
meilleure regularité et fluidification des circulations apres EOLE

®m de degager des capacités sur la ligne existante = permet des évolutions de
I'offre du RER A et du RER E sur le réseau francilien

®m de proposer des liaisons Paris-Mantes directes

® de mailler la nouvelle ligne au réseau existant francilien

=» Voici l'illustration de ce principe sous forme d’animation

Ligne nouvelle .
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Objectifs
des études
et de la

concertation

COTER

Commissions
Consultatives

Ateliers
thématiques

Site internet
Consultation

en ligne

Réunions
publiques

= ) T,
71 -

2 juil

Sept-Oct Juin

) )

Reprise des études
avec les sortants de V1

Recueil des
enjeux Mise au point des Zones de
Définition des Passages (ZP) et de scénarios
scénarios de dessertes associés
fonctionnels

Choix d’'une ZPP
par section
prioritaire et de
scénarios de
desserte
associés

Vague 3

Reprisg des études avec
les gbrtants de la V2

www.lnpn.fr >

5 15 SepHS janv

=¥ Fiqﬁ -"‘,' : carticipe.lnpn.fr
@ e =
o2 3 6 réunions
o ‘;% - -‘ publiques

—_—

carticipe.Inpn.fr




Chapitre 2

Bilan de |la
deuxieme vague de
concertation




Bilan de la concertation de la 2e vague
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Objectif : Mettre au point des zones de passages de 1 a 3 km de large, les
analyser afin d’en sélectionner 3 par section prioritaire en fin de vague 2.

B Une consultation du grand public élargie via
Poutil « carticipe » du 15 sept 2015 au 15 janvier 2016
associé a des rencontres publiques dans 6 grandes villes du
projet (Le Havre, Rouen, Evreux, Mantes-la-Jolie, Caen,
Vernon)

> Recueil de 1400 avis écrits, 7000 votes

®m Un dispositif de concertation avec les institutionnels
> 3 comités territoriaux -1 par axe

> 9 commissions consultatives - 3 par section prioritaire (sept 15/
mars-mai 16/ Juillet 16)

> 10 ateliers thématiques - 8 concernant les thémes « fonctionnalités
et insertion territoriale » et 2 concernant le theme projet de territoire.

Ligne nouvelle .
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Résultats de la vague 2 — 2015 a oct 2016

N Sept 2015- Janvier 2016

R I J * Recueil des attentes et des enjeux du territoire via le site carticipe a I'attention du
. LS PR grand public

Sept 2015 — Fevrier 2016

* Hiérarchisation des enjeux environnementaux
» Mise a jour des schémas de desserte

Mars - Mai 2016

 Présentation en concertation des zones de passage envisagées par section
i prioritaire

J Juillet - Octobre 2016

* Processus permettant de proposer trois ZP par section prioritaire

Ligne nouvelle
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Chapitre 3

Gare nouvelle de
Nanterre




Processus de décision sur la questlon d’une gare

LNPN a Nanterre a I’horizon

Comité de pilotage de juillet 2015 : décision d’étudier trois scénarios
« gare en fourche », « gare en ligne », « sans gare », en s’appuyant sur :

B une étude ferroviaire d’implantation d’une gare « rue de la Garenne » (SNCF
Réseau)

® une étude des impacts de I'implantation d’'une gare dans le quartier des
Groues (EPADESA)

® dans le cadre d’un groupe de travall piloté par la DRIEA IdF
Gare en ligne

PARIS

/ SAINT-LAZARE

Gare en fourche NANTERRE
LA DEFENSE

Sans Gare

PARIS
SAINT-LAZARE
PARIS
SAINT-LAZARE

NANTERRE
LA DEFENSE 18



Consistance de l'analyse

L’analyse a reposé sur la base de 4 criteres:

®m Les réponses aux fonctionnalités attendues du projet LNPN

B Les colts associés aux enjeux techniques et impacts
> Reésultat des études ferroviaires d’infrastructure sous MOA SNCF Réseau

> Reésultat des études urbaines sous MOA de 'TEPADESA
®m Les dynamiques et le déeveloppement territorial

®m La capacité along terme du systéeme ferroviaire et I'’exploitabilité

Ligne nouvelle .
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Exemple d’impact sur le bati pour une gare réalisée en tunnelier

/ﬂ" | o f
T . - / =k &
: Adaptation des llot pour émergences de Batiments
E! flot reporté . fondations - la gare LNPN démolis
g | Point de vigilance N Rue fermée pendant
\\ , T A trafic & les travaux

20



Exemple de réalisation en tunnelier

) Aprés 2040 Schéma de principe

: Z /]/.//%

:Rue de Ia:

I Garenne
|

1- Constructibilite a
déplacer

2- Perte SDP (au

@
- droit des
- émergences
ﬁ ! techniques)
3- Parking a
2 2 déplacer
7 . ¢ ‘
7 47
2 7 72 4- Reprise de
fondation

EPADESA // Awrid 2016

21



Déficit sur le bilan de la ZAC

Impact
financier
immeédiat
2017 2019 2025
I 7 T
Déficit bilan
EPADESA

-23%
-42 %

— 5ans la gare

—— avec la gare (tranchée ouverte)

Hypothése retenue : livraison gare LNPN en 2040 )
Estimation en euro 2016 avec la gare (tunnelier)

E ] EPADESA // Avril 2016
Liberté « Eglume « Fraternité
CAISE

TLE-DE-FRANCE




Les principaux resultats de I’éetude

S
7 1

Les principaux résultats de I’étude d’opportunité relatives a une gare
LNPN a Nanterre-La Défense au sein du futur quartier des Groues, ou
est prévue la création de 5 000 logements et 12 000 emplois d’ici 2027
mettent en perspectives:

®m |es apports d’une gare — principalement un gain de temps de parcours de l'ordre de
10 a 15 minutes entre la Normandie, Mantes et le secteur des Groues a Nanterre/La
Défense,

m et les impacts et les colts associes estimés globalement et a terme entre 1,5 et 2,4
Md€. Ce colt est a rapprocher de celui des trois sections prioritaires, soit 5,3 Md€ aux
conditions économiques de 2010.

=» Cette analyse conduit le COPIL a ne plus envisager la possibilité d’une gare
nouvelle a Nanterre-La Défense dans la suite des études du projet LNPN.

Ligne nouvelle .
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Chapitre 4

Processus des
etudes




Processus d’élaboration des Zones de passage

Hiérarchisation et Faisabilité technique Grands objectifs de
2015 analyse des enjeux des éléments transport et de
environnementaux d’infrastructure dessertes
— |

Mise au point de zones de passages
(sections Paris-Mantes, Mantes-Evreux, Rouen-Yvetot)

et de scénarios de dessertes associés
Etape en cours
Objectif : Copil 20 Oct 2016

\
2016 Y

Analyse multicritére des zones de passage au regard des performances, des
conditions d’insertion et des colts

Proposition d’'une ZPP par section prioritaire

Objectif : Copil fin 2016/début 2017

Ligne nouvelle .
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Processus d’élaboration des Zones de passage
preférentielles (ZPP)

Mise au point de zones de passages
(sections Paris-Mantes, Mantes-Evreux, Rouen-Yvetot)

Etape en cours et de scénarios de dessertes associés

Objectif : Copil Oct 2016

* Présentation des zones de passage en commissions consultatives et ateliers :

M%F;a% 22 et 24 mars : Mantes-Evreux ; 09 et 12 mai: Paris-Mantes ; 17 et 19 mai : Rouen-Yvetot

* Rencontre avec les EPCI de chaque section

MAééfé"N » Evaluation des zones de passage : 1°" niveau d’analyse multicritére

* Présentation en commissions consultatives des résultats de la concertation et du premier niveau

JUILLET | d’analyse multicritere
2016

* Atelier thématique de synthese 6 septembre
» Comités territoriaux (fin sept-début oct)
SEPT-OCT “ . . . N .
2016 | * Comité de pilotage visant a réduire le nombre de zones de passage (Oct)

Ligne nouvelle .
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Principe et méthodologie des éetudes

l b I A
A e EEl sl

®m Elaboration des zones de passage en évitant autant que possible les
enjeux les plus forts (issus de la hiérarchisation).

® Analyse des ZP a l'aide d’indicateurs sur 4 axes :

[Ressources & Patrimoines ]

Service ferroviaire de qualité
Investissement soutenable

m Premiere etape d’élimination de ZP avec un jeu d’indicateur partiel.

» L’objectif n’est pas de trancher sur des choix structurants mais d’éliminer les
zones de passage les plus mauvaises en ne se fermant pas de porte.

» Garder idéalement 3 ZP par section prioritaire.

» Jeu d’indicateur élaboré en atelier de concertation avec I'ensemble des parties
prenantes du projet (cf tableau de la diapo suivante)

Ligne nouvelle .
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1¢" jeu d’indicateurs pour éclairer les ZP

RESSOURCES & PATRIMOINE

Pourcentage de surface de la zone de
passage présentant des zones de
biodiversité protégées
réglementairement

Biodiversité
protégée

Pourcentage de surface de la zone de
passage présentant des zones d'intérét
écologique

Biodiversité
d'intérét

Pourcentage de surface de la zone de
passage présentant des paysages et
patrimoines protégés
réglementairement ou d'intérét
Pourcentage de surface de la zone de
passage en périmetre de protection
rapprochée pour les captages pour
I'alimentation en eau potable

Paysages et
patrimoines

Captages eau
potable

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zones agricoles classées en
enjeu fort ou tres fort

Terres agricoles

DYNAMIQUES TERRITORIALES

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zones économiques, grands
équipements ou zones de projet

Territoire &
économie

Prises de positions relatives a une zone
de passage lors des entretiens avec les
EPCI

Acceptabilité
locale

1 my ..l.na'-A

A hnas AadlhE. o ilE

SERVICE FERROVIAIRE DE QUALITE

Nuisances

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zones urbanisée a vocation
d'habitat

Risques

Pourcentage de surface de la zone de
passage en zone a risques naturels ou
technologiques

Temps section
prioritaire

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide
(projet prioritaire)

Temps projet
cible

Temps de parcours de la zone de
passage par rapport a la plus rapide
(horizon cible)

INVESTISSEMENT SOUTENABLE

Colit de
l'infrastructure

Codt de l'infrastructure neuve et des
aménagements sur le réseau existant

Colit de
l'infrastructure

Scénario Gare
Nouvelle en cible

Codt de l'infrastructure neuve et des
aménagements sur le réseau existant
avec mesures conservatoires a réaliser
a I’horizon prioritaire dans le cas d’une
gare nouvelle a I'horizon cible

28
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Rappel des zones de passage
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Ressources et
Patrimoine

Biodiversite protegee a

Biodiversité d'intérét (G
Payzages et
patrimoines
Captages eau potable
Terres agricoles

Service ferroviaire

de qualité

Muisances

Rizques

Temps sections
prioritaires

Temps projet cible

Dynamigues

territoriales

Développement

terricorial

Acceptabilité locale
favorables

Investissement

soutenable

Colt infra. pricritaire a I

olt infra. + hypothése
gare

50 %

50 %

50 %

50 %

50 9%

50 %

50 %

4 minutes

4 minutes

Des avis

Synthese

0 minute

a minute

Des avis
favarabled

4 minutes

4 minutes

Des avis
défavorables

0 minute

0 minute

Des avis

favorables

Section C1 - Famille Nord

4 minutes

4 minutes

Des avis
|cdéfavorables

0 9%

0 9%

0 9%

0 %

0 9%

0%

0 9%

0 minute

0 minute

0 9%

Des avis
favorables



Ressources et
Patrimoine

Biodiversité protégée e
Biodiversité d'intérét

Payzages et
patrimoines

Captages eau potable

Terres agricoles

Service ferroviaire

de qualité

Muisances o
Risques e

Temps sections al
pricritaires

Temps projet cible a'

Dynamigques

territoriales

Développement
territorial a

Acceptabilité locale a'

Investissement

soutenable
Coit infra. prioritaire e

(it infra. + hypothése al
gare

4 minutes

4 minutes

50 %

Des avis
Sfavarables

&0

&0

Synthese : Section C1 - Famille Sud

0 minute

0 minute

Des avis
favorables

4 minutes

4 minutes

Des avis
deéfavorables

0 minute

Des avis
favorables

0 9%

0%

0%

0%

0%

0%

0 9%

4 minutes 0 minute

0 minute

0%

Des avis
favorables

Des avis
défavarables




Synthese : Section C2

Ressources et
Patrimoine C2-Nord-Est base
Biodiversité protégée e 50 % 0 9% 50 % 0 % 50 % 0 9%
Biodiversité d'intérét (@) 50 % 0% 50 % 0% 50 % 0%
P t
R - | 50 9% 0% 50 % 0% 50 % 0%
pﬂtrll’l’ll:l ines
Captages eau potable 9 50 9% 0 % 50 % 0% 50 % 0%
Terres agricoles () 50 % 0% 50 % 0% 50 % 0%
Service ferroviaire
de qualité
Muisances () 50 % 0 % 50 % 0% 50 % 0%
Risques (@) 50 % 0 % 50 % 0 % 50 % 0 %
T ti . . . .
=" Ps.se.c H.:ms e minutes 0 minute 4 minutes 0 minute 4 minutes e 0 minute
priorictaires
Temps projetcible  (§) [l minutes 0 minute 4 minutes 0 minute 4 minutes & 0minute
Dynamigues
territoriales
Développement e 50 % 0 % 50 % 0 % 50 8 0 9%
territorial
Acceptabilité locale e Des avis Des avis Des avis Des avis . Des awvis Des avis
vorables favarables |défavorables favorables|défavarables favorables
Investissement
soutenable
Colt infra. prioritaire e 60 o &0 o 60 o
(it infra. + hypothése e 60 0 60 0 60 & 0
Eare




Pour chaque zone de passage, une fiche décrivant la zone au travers de ses
enjeux, des fonctionnalités associées, de son infrastructure.

Zone de passage

Ressources &
Patrimoines

Biodiversité pr

Coptages eau potable

Terres agricoles

Service ferroviaire
de qualité

Nuisances e

Temps pr

et cible o

Dynamiques

erritoriales

éveloppement )

territarial

Acceptabilite locale o

Investissement

soutenable

Récapitulatif des
indicateurs

2 minutes

der:

x

50% ad
7
50% - -
h
N\
\
50 % 3
50 % 3
A
A

1 minutes

- 4
>
Des avis (IS
avorables
&0 ¥ -
60
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0%

0%

0%

o minute

0 minute

Des avis
favorabies

Zone de passage :

ME C1Sud B

Fonctionnalités

FONCTIONNALITES :

A I'horizon du projet prioritaire, la section de ligne nouvelle sera empruntée par les trains rapides de I'axe Paris — Evreux — Caen — Cherbourg ; & I'horizon du

projet cible elle sera également empruntée par les trains rapides de |'axe Paris — Rouen — Le Havre : la ZP ME C1 Sud B est trés favorable aux temps de parcours

quelque soit I'horizon.

INFRASTRUCTURES :

Au-deld de Mantes, la zone de passage ME C1 Sud B
s’amorce depuis la ligne existante en direction de
Caen / Cherbourg, en contournant la forét de Rosny par le

sud.

La zone est ensuite assez large pour pouvoir éviter les forts
enjeux des zones urbanisées, jusqu'au franchissement de
similaire 3@ celui de la

I'Eure, zone de passage

ME C1 Nord C.

A l'est, la zone évite le chateau du Buisson de May au nord

et le Plessis-Hébert au sud.

B B Aménagement du réseau existant
=

> Gare nouvelle 3 létude

PRINCIPAUX ENJEUX DE LA ZONE DE PASSAGE :

Perdreauville (SRCE)

orrias

PPR de captages AEP prioritaires de Buchelay SDAGE et au titry
Bati dense: Rosny, Mantes, Jouy-Mauvoisin

Bati diffus : la Villeneuve-en-Chevrie, Chauffour-les-Bonniéres, Chaignolles...

Grand réservoir de biodiversité sur les communes de Neauphlettes, Ménerville et

Captage AEP Ménerville
Terres agricoles a trés bon potentiel 3 'ouest
de la vallée de I'Eure

Forét de Rosny

v’ Zone Natura 2000

v Site inscrit

v’ Réserve de biodiversité

v’ Site d'intervention de I’Agence de

Vert

Zone inondable de la vallée de I'Eure
Zone Natura 2000: coteaux de

I'Eure

33
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Principe et méthodologie des éetudes

l b I A
A EEl sl

®m Elaboration des zones de passage en évitant autant que possible les
enjeux les plus forts (issus de la hiérarchisation).

®m Analyse des ZP a l’aide d’indicateurs sur 4 axes :

[Ressources & Patrimoines }
Service ferroviaire de qualité — Exgmple

[ ] indicateur
Investissement soutenable I

m Définition_de classes pour chaque indicateur (défavorablefll, peu
favorable| |, assez favorable ,favorable.).

Ligne nouvelle .
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3 exemples d’indicateur:

Indicateur

Contenu de lI'indicateur

Captages eau
potable

Pourcentage de surface de la zone
de passage en périmetre de
protection rapprochée pour les
captages pour l'alimentation en eau
potable

Captages AEP (périmétre
de 10 metres autour) et
périmetres de protection
rapprochés de captage
AEP

Terres
agricoles

Pourcentage de surface de la zone
de passage en zones agricoles
classées en enjeu fort ou trés fort

Certains types de culture (identification des
cultures a haute valeur ajoutée, des prairies
permanentes ou en agroforesterie)

Terres a tres bon potentiel
agricole

Colits de

'infrastructure

Ligne nouvelle

Codt de l'infrastructure neuve et des
aménagements sur le réseau existant

Ligne nouvelle (au ratio) :

- Génie civil dont ouvrages souterrains, viaducs, grands ouvrages (type
saut de mouton ou terrier) et terrassements

- Equipements ferroviaires dont voie, traction et signalisation...

- Libération des emprises et réaménagements fonciers (au ratio)
Aménagements du réseau existant sous exploitation

Paris-Normandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE

. SNCF

RESEAU
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La meéthode de classification nous a été préconisée par le LAMSADE
(Laboratoire de I'université Paris Dauphine)

Les principes :

®m Pas de hiérarchisation des indicateurs (tous égaux)

m Définition de valeurs « frontiéres » pour classer
chaque indicateur, a dire d’expert

Biodiversité protégée
Biodiversité d'intérét
Paysages et patrimoines
Captages eau potable
Terres agricoles

Nuisances
Risques

temps prioritaire
Temps cible

Ligne nouvelle

Paris-Normandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE

30%
50%
30%
15%
50%

75%
20%
+3'
+3'

40%
40%

50%
défavo.

peu favorable assezfavorable _

20%
30%
20%
10%
30%

50%
10%
+1,5'
+1,5'

20%
20%

30%

mitigé ou pas d'avis

36

10%
10%
10%

5%
10%

25%

5%
+0,5'
+0,5'

10%
10%

10%
plutot fav.

meilleur tps
meilleur tps

favorable

RESEAU
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AXE

Une classification par indicateur

(par Zone de Passage - ZP)

ME Cl-nord A || défavorable | peu favorable |assezfavorable| favorable |

Biodiversité protégée

Biodiversité d'intérét

o

Paysages et patrimoines

Captages eau potable

Puis une
synthése par
axe

SYNTHESE

Terres agricoles

Nuisances
Risques
temps prioritaire

Temps cible

Méthode
Electre

Acceptabilité locale

Développement territorial H

CoQt prioritaire
Colt prioritaire + gare

)

Méthode ELECTRE conseillée par le LAMSADE (Laboratoire

d’Analyses et Modélisation de Systémes pour I’Aide a la Décision)
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Principe et methodologie des etudes

B - = i ) )
9,5 " . /«ﬁgI‘hMA e

®m Elaboration de 3 Scénarios de projet

Principaux :
enjeux possibles et
performances)

" Un scénario
de projet =
Combinaison
de trois
Zones de

passage

®m Objectif : Choix d’un scénario de projet en fin d’étape 1 a I’aide du
deuxieme jeu d’indicateur complet.

Ligne nouvelle 1
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Chapitre 5

Proposition de
zones de passage
préferentielles et
scenario de projet




2.1 Sélection des Zones de
passage
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MANTES-EVREUX : 3 zones de passage

ME C2 NORD
EST BASE

ME C2 NORD
OUEST BASE

e
K//,/'/ﬂ ,‘,,/‘{é?

treetMap (and) contributors, CC-BY-SA

ption et réalisation: SNCF Réseau 2016

nnnnnn

Ligne nouvelle )
Paris - Normandie
wommous 8 S e

Ressources & Patrimoines
Ligne nouvelle ZONE DE . — —
Paris-Normandie Service ferroviaire de qualité

GRAND PROJET FERROVIAIRE P ASS AGE Dynamiques territoriales T TTTY
Investissement soutenable




MANTES-EVREUX : Gare nouvelle d Evre X
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ROUEN-YVETOT : 3 zones de passage

il i,
ourgainville . X Beaumant.
oremonvine 3 0929 e
‘ 2 Te:Har Saint.Saens
BSNefort Yervile ; g
D13 8racquetuit
A% 1
Veauville.las: ~ 0929
Baons. y
Autretot A29 )"
o Saint-Martin. Grigneuseville ;
et aux-Arbres e
o 108"
- ~ Auzougiie |

D Baons'le-Comte, "GCtOt 1és-Baons IEsneval A\ - 1
\ | X - i Saint-Mar
] Osmonv

- Bosc-Bérenger

s Cottévrard osc Dérstog
I Bosc-le-Hard S

= Yvetot
Ecalles Al
Butot Touffreville 0928
D34 Saint-Clair-

sur-les-Monts

Anceaumeville

Blacques [

—2001), ® OpensStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

~ Fontaine-le-
v

! Bourg
D44 5
Betteville ;
/Montville. ¥ /
: Eslettes, 3 /

_ D 490 Bosc-Guérard.

D131 Saint-Adrien

s
Saint-Wandil
Caudebec- o D121 &
en-Caux Epinay-sur- 21
~ ). Duclair
Saint-Paér
0982 i
SainteiMar S
nt-Nicol
e i sury Houppevie
Saint-Pierre Forét
de-Varengeville \ Bomaniale Blainville-Cr,
Notre-Dame- ] Werte D121 Isneauville La Vieux-Rue-
y de-Bliquetuit o~ ] 32
0 o Ronce
i3 Préaux

La Bretéque L

Heénouville

Berville-sur-

RY O’ STA

Mont-Saint- ' Bois-Guillaume

'RY MAROMME S5
| —

‘Ambourville

Zie Montigny

Binorel

d ¢ Saint-Martin D982
de-Boscherville

Forétidomaniale
de Brotonne

Z
8

et L
— " Saint-Jacques. =
sur-Darnétal >

: SNCF Réseau MISSYOcn LNPN.-@ IGN 2015 GEOFLA ®, RGI (RGI / BD Carto @ IGN Pari

Bardouville

Flaubert Bois-d'Ennebourg

non contractuel. Conception et réalisation: SNCF Réseau 2016

Saint-Léger

i du-Bourg-Denls

‘,l:e-Pen{’-Quevnly A

Saint-Aubin- 2
Bonsecour ¢ 013 H
Quevilion y RecoLe > Epinay i i
( . A
> 64

% e & 0 / f Sotteville e N 3
sous-jumiéges . o / lés-Rouen Le Mesnil- h [ £
'U.’Ef‘ — £ X Esnard 4 Fresne-le-Plan e g

Domaniale L¢ 4 \ Amfrevill Montmain o
- ] 4 &/Grand- I . . g3
Ligne nouvelle 5 andin 1 deRoumare |\ i d-Quevilly LV imivele e 3 ng

-4 \ \ } i n

Paris - Normandie  EEAuSa \ Yolie:sur-seife , IS 4 I it pisiee

Ressources & Patrimoines

Ligne nguvelle . ZON E DE Service ferroviaire de qualité
Paris-Normandie

GRAND PROJET FERROVIAIRE PASSAGE Dynamiques territoriales RESEAU
Investissement soutenable




2.2 Scénarios de projet
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Objectif pour le COPIL doctobre

Proposer 3 scenarios de projet contrastes sur Ie prOJet global pour
donner différentes visions possibles.

Un scénario de projet correspond a I’'assemblage d’une zone de passage, sur
chacune des trois sections prioritaires.

En assemblant les zones de passage, un scénario de projet consolide I’ensemble
des composantes nécessaires a la conception du projet :

Principaux :
enjeux possibles et
performances)

~ Un scénario

de projet =
Combinaison
de trois zones

de passage
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Chapitre 6

Modalites de
concertation en
vague 3
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Informer et consulter le grand public
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Chapitre 7

Paris Saint-
Lazare




Relevé de conclusion du COPIL du 4 ma| 2016

=2>En conclusion, les membres du COPIL reaffirment le caractere
prioritaire de la LNPN, confirment que la gare Saint-Lazare, gare tres
bien connectée au réseau de transport parisien et francilien, est
appelée a étre la porte d’entrée durable de la Normandie en lle-de-
France. lls demandent a SNCF Réseau d’éclairer et de préciser les
conditions d’exploitation du complexe ferroviaire pour maitriser la
gualité de service attendu tant pour les futurs services LNPN que
pour les trains franciliens.
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Enjeux et opportunités

Paris Saint Lazare comporte de nombreux (215) appareils de voie
enchevétrés : besoin de rationaliser le plan de voies pour améliorer sa
maintenabilité.

Les matériels roulants > 290m réceptionnés sur les seules voies 22 a 27
avec des cisaillements en avant-gare : sous-performance d’exploitation.

Mise en accessibilité des quais en 2019 (bandes d’éveil, éclairage,...)

La grande halle voyageurs a régenérer en 2020-2023 pour 70M€ : quelle
souplesse possible pour élargir les quais (appuis des petites halles) ?

Le poste (PRS) a renouveler a I'horizon 2027-2030 : un calendrier de
réféerence pour adapter le plan de voies a la demande.

EOLE prolongé a Mantes en 2024 : diminution du nombre de trains en gare
St Lazare (5/heure) => opportunité pour réaliser des travaux a fort impact.

Mise en service de la ligne 15 Ouest en 2027 : stabilisation des flux des
voyageurs Transilien en gare St Lazare

LNPN en IDF a I'horizon 2030 : etudes préliminaires en cours. @
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Le champ de contraintes

Appuis des
gp et I tés h al I eS LEGENDE - Groupes de circulation des yoles

Groupe 2 - Voles 1 4 4 Groupe S - Voles 134 22
Groupe 3 -Voles 568 I Groupe 6 - Voles 23 4 27

R —— Pont de I’Europe
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__Immeubles gédes

27 voies a quai (dont 17 < 200m et 6 > 290m)

Quiais relativement étroits (5,5 m au heurtoirs)

Contraintes intangibles des appuis de la GHV (excepté evt ceux des petites halles)
Plus d’extensions possibles : facades classées ou immeubles cédés

Resserrement rapide des emprises + piles du pont de I'Europe

N N N N N XN

Espace disponible sous docks (proximité métro Europe) mais éloigné du coeur de gade: a v



Organisation des circulations Paris - Bois-Colombes
a I’horizon EOLE a Mantes (2024)
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LE RESEAU DE DESSERTE
AU DEPART DE SAINT-LAZARE®@EEH®®

A I'horizon Grand-Paris

2027
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-15% de yoyageurs Transilie
a Paris/Saint-Lazare
(11500 voyageurs e;YHPM




Objectifs avant ligne nouvelle
performance d’exploitation et service en gare

A Clarifier la hiérarchie des besoins pour les voyageurs :
Arriver a I'heure,

Augmenter I'offre par la capacité unitaire des trains et/ou par 'organisation
des dessertes,

|dentifier I'accueil des Normands: salle d’échanges sous les voies ?

A Redonner de la souplesse d’exploitation :
Etablir un plan de voies au juste nécessaire,

Séparer les flux des circulations Normandie/groupe VI (saut de mouton)
par anticipation?

A Ameliorer la gestion des flux de voyageurs en gare :
Elargir les quais avec reduction du nombre de voies ?
Dédication des quais

A Accueillir les nouveaux materiels (TET, TN) :
Effets sur I'exploitation a évaluer (moindres pannes, service a bord),
Ameliorer les acces aux sites de garage et maintenance du MR (terrie@
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A I’horizon cible LNPN (> 2030) : flux normands et

franciliens totalement segare

Inversion des groupes V et VI : le besoin

® Enjeux d’exploitation N
Transilien Grandes Lignes / TER

» Dysfonctionnements
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oy | |
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Horizon LNPN
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Proposition de méthodologie par horizon de temps

A Proposition de structuration par horizon (pour organiser le travail
collectif) :

Trés court terme (avant 2020) : maitrise de la qualité de service
(démarche IMPACT ...)

SA 2021 : nouveaux matériels et nouvelle desserte TET

2024 : EOLE prolongé a Mantes, diminution du nombre de trains en gare
St Lazare (5/heure)

2027 : ligne 15 Quest, stabilisation des flux des voyageurs Transilien en
gare St Lazare

Horizon LNPN Prioritaire : offrir un niveau de performance attendu en
cohérence avec I'ampleur de l'investissement réalisé « en ligne »

Horizon LNPN Cible : La gare nouvelle de Nanterre n'étant plus dans le
scope, quelle capacité mobilisable en gare Saint-Lazare et avec quels

leviers ? @
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Complexe Paris-Saint-Lazare
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Chapitre 8
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relative au

positionnement
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Les scénarios retenus pour les etudes
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Confluence - Chanteloup prioritaire
= CONfluence - Poissy prioritaire
== [Mantes Direct prioritaire

wsnm Mise a 4 voies
EEEBI apres 2030

o projet prioritaire

.‘. 3 a déterminer projet cible aprés 2030

Source : Mission LNPN, mars 2015

I projet prioritaire avant 2030
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Le projet LNPN vise trois objectifs princiux

T s ] Lol

B Ameéliorer la qualité de service : régularité, ponctualité, confort

> par la séparation des voies de circulations des trains normands et franciliens
® Augmenter la frequence et le nombre de dessertes ferroviaires, yc fret

>  par la capacité apportée par la ligne nouvelle et libérée sur le réseau existant
® Reéduire les temps de parcours

> par une vitesse de circulation de 200 a 250 km/h sur la ligne nouvelle

Le Havre
% 0h40 ’ Rouen
Temps objectif
horizon cible
(>2030) 0h50

=1h00

Paris
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Y de ’Eure : schémas exploratowes

®m leres explorations de scénarios d’ mfrastructures
Convergence
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