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Ordre du jour

09H30 - 10h00 :
10h00 — 10h15 :
10h15 - 12h30 :

12h30 - 13h30 :
13h30 - 16h30 :

16h30
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Accuell Café

Introduction et présentation du tableau du 2e jeu d’indicateurs

Zones de passage :

« Travalil en tables sur les indicateurs
» Présentation par le MOA de I'analyse multicritere

Déjeuner

Scénarios de projet : Résultats de I’analyse multicritére et
éclairage technigues associés

Conclusion

RESEAU



La garante de la concertation

Madame Anne-Marie CHARVET - Garante de la concertation

pour I’étape 1 du projet de ligne nouvelle Paris-Normandie, a éte
nommee lors de la séance du 7 janvier 2015 par la commission
nationale du débat public (CNDP).

Adresse postale: 47 rue de Guidicelli
13 007 Marseille

Mail : anne-marie-charvet@orange.fr
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VAGUE 1 :

Recueil des enjeux
Définition des scénarios fonctionnels

7

VAGUE 2 :

Mise au point des Zones de Passages (ZP) et de
scénarios de dessertes associes

. Mars 2016 a Septembre 2016 : Présentation des ZP
et résultats du 1°" jeu d’indicateur

. Atelier du 06/09/16 : construction de scénarios de
projet

7

VAGUE 3 :

. Décembre 16 : lers résultats du 2° jeu d’indicateur

A\
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Le calendrier de gouvernance et

T

de conc

I A
EEL o 4l

bi if Recueil des Mise au point et présentation des Analyse des ZP
Objectifs \

) enjeux Zones de Passages (ZP) et retenues au
des études Définition des analyse des ZP avec le 1¢ jeu COPIL du 20 oct
et de la scénarios d’indicateurs. avec le 2eme jeu

fonctionnels Scénarios de dessertes associés d’indicateurs
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www.lnpn.fr
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Dispositif de concertatlon en vague 3

- - Présentation Restitution de
Objectlf_s du 2¢ jeu lanalyse
des ateliers d'indicateurs multicritére

- 15-30 1-15 15-31 1-15 15-31 - 15-28 1- 15-31
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Etudes N
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Liste des indicateurs

Par zone de passage : Par scenario de projet :
Risques / Biodiversité protégée Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles Risques / Terres agricoles
Ecoconception Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno. Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours Rapprochement entre infrastructures

Rapprochement entre infrastructures Couts d’infrastructures

Régularité

Potentialités pour le projet cible
Coits d’infrastructures Nouveaux voyageurs
Potentialités pour le projet cible Heures économisées

Risques / Développement territorial Risques / Développement territorial

Expression Carticipe Expression Carticipe

Actifs supplémentaires

622 2 4 ¢

Nouvel indicateur * Indicateur précisé
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*Risques / Biodiversité protégée
*Risques /| Biodiversité d’intérét
*Risques | Paysages et patrimoines
*Risques | Captages eau potable

*Risques /| Terres agricoles

. Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
. Rapprochement entre infrastructures

. Régularité

‘ Colts d’infrastructures

, Potentialités pour le projet cible
y Risques / Développement territorial

' Expression Carticipe

Indicateur précisé par rapport au 1€
jeu d’indicateurs de 2016

oA 0 e
1,90, 4 I . ‘:?'li'p By i u ||n P

Surface de la zone de passage présentant des zones de biodiversité protégées
réglementairement pouvant étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage présentant des zones de biodiversité d’intérét ou d’inventaire
pouvant étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage réglementée du point de vue paysager ou patrimonial pouvant
étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage en périmeétre de protection rapprochée ou dans une zone de
production d’eau potable (PPE, aire d’alimentation) pouvant étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage en zones agricoles classées en enjeu fort ou tres fort pouvant
étre impactée par le projet

Indicateur CO2 estimé en fonction des caractéristiques théoriques du projet pour franchir les
variations topographiques des différentes zones de passage. (en teqCO2)

Population au sein de la zone de passage pouvant étre impactée par le projet

Surface de la zone de passage soumise a un risque naturel ou a un risque technologique
pouvant étre impactée par le projet

Différence de temps de parcours de la zone de passage par rapport a la plus rapide

Pourcentage du linéaire du scénario s'inscrivant dans un couloir d'infrastructure existante

Evaluation qualitative du risque de propagation de perturbations entre les trains

Co(t de l'infrastructure neuve et des aménagements sur le réseau existant a I’'horizon
prioritaire (hors mesures conservatoires)

Degré de liberté offert par les solutions étudiées en projet prioritaire pour concevoir un
projet cible performant

Surface de la zone de passage faisant I'objet d’un projet de développement pouvant étre
impactée par le projet

Nombre de votes positifs et négatifs par Zone de passage issus de Carticipe.lnpn

9 * Indicateur ajouté par rapport au 1°" jeu
d’indicateurs de 2016



Liste des indicateurs — Par scénario de projet

TR LT . il N

m-'r-“i‘ ] Lol

ARisques / Biodiversité protégée

Surface de la zone de passage présentant des zones de biodiversité protégées
réglementairement pouvant étre impactée par le projet

ARisques /| Biodiversité d’intérét

Surface de la zone de passage présentant des zones de biodiversité d’intérét ou d’inventaire
pouvant étre impactée par le projet

ARisques | Paysages et patrimoines

Surface de la zone de passage réglementée du point de vue paysager ou patrimonial pouvant
étre impactée par le projet

ARisques | Captages eau potable

Surface de la zone de passage en périmeétre de protection rapprochée ou dans une zone de
production d’eau potable (PPE, aire d’alimentation) pouvant étre impactée par le projet

ARisques /| Terres agricoles

Surface de la zone de passage en zones agricoles classées en enjeu fort ou tres fort pouvant
étre impactée par le projet

AEcoconception

Indicateur CO2 estimé en fonction des caractéristiques théoriques du projet pour franchir les
variations topographiques des différentes zones de passage. (en teqCO2)

Population au sein de la zone de passage pouvant étre impactée par le projet

Risques / Naturels et techno.

Surface de la zone de passage soumise a un risque naturel ou a un risque technologique
pouvant étre impactée par le projet

Rapprochement entre infrastructures

Pourcentage du linéaire du scénario s'inscrivant dans un couloir d'infrastructure existante

Colts d’infrastructures

Co(t de l'infrastructure neuve et des aménagements sur le réseau existant a I’'horizon
prioritaire et cible

Potentialités pour le projet cible

Degré de liberté offert par les solutions étudiées en projet prioritaire pour concevoir un
projet cible performant

Nouveaux voyageurs

Potentiel de nouveaux voyageurs usagers du train

Heures économisées

Evaluation des gains de temps pour les usagers existant

Risques / Développement territorial

Surface de la zone de passage faisant I'objet d’un projet de développement pouvant étre
impactée par le projet

Expression Carticipe

Nombre de votes positifs et négatifs par Zone de passage issus de carticipe.Inpn

Actifs supplémentaires

Rapprochement des bassins d’emplois et d’actifs (Paris, Evreux, Caen, Le Havre, Rouen)




Liste des indicateurs

Explicitation d’indicateurs :

® Mise en place de fiches méthodologiques pour ’ensemble des
indicateurs

R AXE SERVICE FERROVIAIRE DE QUALITE

wiseau

Pourcentage de surface de la zone de passage présentant des zones de biodiversité Rapprochamant entre infrastructures :clufr::nhle duli Iélire du scénario pouvant s'inscrire dans un couloir
'infrastructure existante

Risques / Biodiversité protégée protégées réglementsirement

Contenu :
Cet indicateur décrit un risque d'impact résiduel. Contenu :
Lanotion de « biodiversité gée ré i » recouvre - les surfaces en amété de protection de biotope, Natura 2000, forét Q indicateur et . - " . "
- » - - N A - P - permettant d'estimer, pour une ZP, le linéaire de ligne nouvelle (ou d'aménagements du réseau existant) se situant
ge protection, zone humﬁe dintérét er particulier (ZHIEF), les cours d'eau classés (au tire du décret "frayres” ou du t potentiellement & moins de 100 m approximativement d'une infrastructure importante existante : ligne ferroviaire, autoroute,
' Exemple de carte Elljm route structurantes.
Méthode d'évaluation du risque d’'impact des 7P T 4 O Ne prend pas en compte le linéaire envisagé en tunnel.

2 Définition d'un niveau d'impact potentiel (faible, moyen, fort, trés fort) en
fonction du niveau de présence de 'enjeu au sein de la ZP et de la possibilité
d'éviter ou de réduire atteinte de cat enjeu

2 Définition d'un niveau d'impact résiduel qui prend en compte les mesures
de réduction maftrisées techniquement et financiérement etiou intégrées dans
le dimensionnement méme du projet.

= Aftribution d'une valeur chiffrée par niveau d'impact résiduel

O Ce lingaire de rapprochement potentisl est ramené au linéaire global de la ZP (hors tunnel envisagé), soit ligne nouvelle +
aménagements du réseau existant, pour obtenir un pourcentage, ensuite arrondi & 5% prés.

Définition des bornes :

Q Une ZP est considérée comme favorable lorsque plus de 55 % du i diinfrastructure peut étre rapproché d'une

- Faible:0 infrastructure existante.

- Moyen:1 .

. Fort:2 O Entre 35 et 55 %, elle est jugée assez favorable.
= Trésfort:3 2 Entre 15 et 35 %, elle est jugée peu favorable.

thode de classement des ZP

o Classement des ZP matérialisé par I'ajout, a la valeur du risque dimpact
d'une valeur décimale variant de 0,1 (ZP la plus favorable) 3 0.9 (ZP la moins
favorable). L'écart entre les valeurs décimales permet dillustrer fimportance <
des différences ou non entre deux zones de passage Par défaut, cefte valeur
estfixée 30,5.

Q En-dessous de 15 %, elle est jugée défavorable.

Q Les bornes sont identiques pour les zones de passage et les scénarios de projet

Définition des bornes e
Q  Les bornes définies pour les ZP comespondent aux valeurs chiffrées par = 16%-36% | 36%-66%
niveau d’impact résiduel Le passage aux scénarios de projet se fait par Défavorable PR
application de la méthode Electre aux résultats de chaque zone de passage. 3 2 1 0
LNPH - Indicateurs Analyse multicritére — Janvier 2017 ! LNPA - Indicaieurs Analyse mulicitére — Janvier 2017
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Chapitre 2

Travail en tables
sur les indicateurs




Matériaux disponibles pour 'atelier

Pour chaque zone de passage, une fiche décrivant les résultats du module 1 mis a
jour.

Risques / Biodiversité protégée [ ]
- Franchissement en tunned de la Seine et de la forét de Salnt-Gemmaln-en-Laye
mals risque possible sl réallsation dune gare nouvelle au niveau d'Achéres- Grand

COmiEr (passage en enen).
. Franchissement das Juires cours d'eau pxuesuuwages dant

Risques | Biodiversité dintérst |
- Franchissement en tunnel de la forét de Saint-Gemain-en-Laye saul au niveau
dunz localisation possible 82 gare nowvele au Nlveau TACNErsE (fracs asnan).
- Trace aeren neuf JUsgU'au raccordemsant & la Iigne existant2 au niveau de Flins
ol de Mezieres-sur-Seine avec fans ks deux o35, raverses de I3 ZNIEFF de
type | « Camigre de Fiins », transversale 4 la ZP.

Risques | Paysages et patrimoines

Une diEpOson conSiuciive OE TYpe tunnel |USgU'a VEmeul-sur-Seine permem! !

g limiter les eventuciies eMprises au s2in de ces Zones FINbrSt paysager ou
patrimonial. En revanche, Il sUbsste un risgue dincidence al niveal de la sarte du
‘unnel.

Par allieurs, 1a realisation @une gare LNPM Confluence (sRe d'Achires-Vile ou
Grand-Commier) powalt avoir une Incidence paysagére sur les secteurs dinténst
patrimonial shses 3 proximita.

Ris ] en eau
Des disposltions constrsciives pour Imiter Feffet bamage du funnal etiou des
cansignes de mantenancs pour ies parties aénennes pemmetiralent de Imiter les.
Incidences quantitatives et qualltaiives sur la ressource en eaw
En revanche, selon les aguiféras exploftés, les Inddences quantitatives powralent
&2 difclies a réduire n ¢as ge réalisaton dune gans eliou d'uns tranches
couvenE U uverts dans |a forét de Saint-Genmaln, ou 3u niveau de 1 sortle du
tunned 3 Vemeaul / Vemoullet.

Risques | Terres agricoles |
En 'abBence Crune dS00SI0N CONSITUCIVE dE type tunnel, 13 realisation d'un projet
£ 3efien aurait une fofte Incidence sur e mainden d'une agneulture viabie dans
cette partie du tesTioire, au niveay de la ZAP de Vemoullet notamment.

Ecocon e}
La mise en piace de Mspositions constriciives de type tunnel usqu'a Vemeul-sur-
S2ine 3 wne Incidence sur la production de CO2.
De plus, la création potentielie dune gare Confluence sur le site o Achéres-Ville
allonge be linéalre en unnel ce qui est encore plus défavorable en temmes de
production de SOZ

Risgues | N NCES
Une disposition constructive de type tunnel jusgu'a Vemoulle! permediralt de Imiler

126 NUSANCEE SUT UNE grande partie o¢ |12 population.
En revanchie, au niveau de Vemeulksur-Sainz, Vemoulie! puls TElisabetnilie &t

Mantes, |2 reallsation Tun projet en aerlen ne permet pas de Imiter tatalement les
ncidences.

Analyse Multicritére — Février 2017

Service ferroviaire de qualité Ressources & Patrimoines
1] 1 ey

Zone de passage

investscement

soutenable|

Investisseme

nis

[ynamiques
territoriales

Légende: Classes pour chaque indicateur |IESSEREEN | F=v mwomse | | assce srossic

-
-

F

——

Risgues | Maturels et Technologiques
Lamise en place dune disposition consiructive de type tunnel permetiralt d'éviter i@
Zone soumise & un isque tachnoiogique e de réduire en partle les emprisas sur ke
lit majeur de 13 Seine. En revanche, enfre Aubergenvile &1 Mantes-a-Jolie, la
realisation d'un projet en atrien ne permet pas deviier iotalement les Incidences
BUr l2s lits majeurs ge 1a Seine &f de |a Mauldre.
—

Ecart de temps de s }
La 5EC10n 02 IgNE NOUVElE entre Fans 2t Mantes s=ra
empruntée par ious les fralns entre Pads et la Mormandle, | priareaine ‘Mf"“‘"'*
Iespemmmeesneeemesemmpmsentenmmem E
enjeu particuller pour ke projet ; |3 ZP PM Centre A est Chie | Tmmmile
35557 TAVOralE EUX [2MIDS 08 Parcowrs. L
—_

Reégularite

£ separant les ciroulations &5 plus rapides des croulations regionaies, |3 kgna

nouvelle limite les Interactions suscapibles de reporter les conséquences

diincidenis d'un flux sur I'autre. Ce fonctionnement est favorable 4 la réguiaris

glcoaie du reseau. Les Z0nes de passage des sactons Pars - Mantes respectent
de fapon equivalenie ce principe.

N

Rapprochement entre infrastructures .
Paotentalie de rapprochement aves |3 igne fmovialre existants, depuls le sectsur

OU raccordement [Usqu'a la mise 3 4 woles 0u réseau existant 3 rest g2 Mantes-a-
Jolle, SEi0n I8 SECIEUr pracis O I3CCOMIEmEan, o8 POUNCENtags pouran &ve

ﬁl‘l‘El‘ﬂE.

Colits d'infrastructures
L& coll MInGiut par defaut aucuns MEesuUre conservatoire pour l'éventusile gare
nouvelle g2 Confiuence. Le inealre gicdal 25t plus Important que caiul de i3 PM
Sud [environ 3 km de plus), dont une bonne partie est realisee 2n sputemai, aves
des condiions géotechn défavorables. L'esiimation est réallsée pour un
passage par Achéres-Vilie. Dans ke c3s d'un passage par Grand-Commier, e colt
poural &ire réduit en ralson d'un linéaire moindre, couplé 3 des conditions
geotechniques plus favorables. ©'est pourquel cethe zone se distingus de 1a PM
Centre B dans 'analyse multisiters.

Potentialités pour le projet cible
L3 zone de passage PM Centre A permet une possiliké & implantation d'une gare
mowvelie sur deux sites difénanis a Acheres-vile ou Acheras Grand-Commiar.

Risques | Développement territorial )
Lamise en place dune disposiiion consiruciive de burned d'éwtter
|2 zone spumise @ un risgue fechnologigue et de rédulre en partie les emprises sur
I It majeur da la Saine.

En revanche, entre Autargensille et Mant2e-a-Joile, [a raalisation dun projet en
3eien na permet pas daviter tntalement 125 Inckdences sur ies Iis majeurs de 1
Seine et de 13 Maukdre.

Expression Carticipe |
‘Zolde de -58 12 24 [anvier & 17n30, s0ide des voles powr i3
2P, qui classe cetie ZF dans |a catégarie peu Tavoradle 15«74
wwwce - 50
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Chapitre 3

Rappel de la
methode analyse
multicritere




Principe et methodologie des études

Gl
7 1

®m Analyse des ZP a l’aide d’indicateurs sur 4 axes :

[Ressources & Patrimoines ]
Service ferroviaire de qualité —) —Esls
indicateur

Investissement soutenable I

m Définition de classes pour chaque indicateur (défavorable., peu
favorable| |, assez favorable ,favorable.).

m Méthode ELECTRE conseillée par le Laboratoire d’Analyses et
Modélisation de Systemes pour I’Aide a la Décision de lPuniversité
Paris Dauphine (LAMSADE)

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 15

GRAND PROJET FERROVIAIRE z
RESEAU



Al

La méthode de classificaion des ZP

71 -

® Les indicateurs du 1¢ jeu ont été précisés
et d’autres ajoutés, toujours classés en 4
axes

m Définition des valeurs frontieres

> Exemple :

eu favorable assez
P favorable
Rapprochement entre infrastructures 15 35 55 %

m Classement de chaque indicateur entre ces
frontieres, en fonction de sa valeur, et avec
des regles d’associations

16

*

e e e . 2 D 2. . . . B 6

Risques / Biodiversité p

r:)tégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours
Rapprochement entre infrastructures
Régularité

Colts d’infrastructures

Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

RESEAU




La méthode de classificaion

®m Synthese par axe apres application de la méthode Electre :

PM CENTRE A

Défavorable

Peu favorable

Assez
favorable

Favorable

SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée

Risques / Biodiversité d’intérét

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d’infrastructures
Potentialités pour le projet cible

—

Risques / Déweloppement territorial

Expression Carticipe

NOTA : La méme méthodologie a été utilisée pour les scénarios de projet.

Ligne nouvelle .
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Chapitre 4

Résultats de
I'analyse
multicritere par ZP




PARIS-MANTES

P M CE NTR E A Défavorable |Peu favorable faC::;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines _
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
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PARIS-MANTES

PM CENTRE B

Défavorable

Peu favorable

Assez
favorable

Favorable

SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée

Risques / Biodiversité d’intérét

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
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PARIS-MANTES

Défavorable |Peu favorable R Favorable SYNTHESE
favorable

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
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MANTES-EVREUX - Secteur C1

M E C1 N ORD B Défavorable |Peu favorable faC:i(;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures _
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

Ligne nouvelle .
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MANTES-EVREUX - Secteur C1

M E C1 NORD C Défavorable |Peu favorable faC:i(;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.

Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures _
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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MANTES-EVREUX - Secteur C1

ME C1 SUD B Défavorable |Peu favorable faC:i(;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d’infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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MANTES-EVREUX - Secteur C1

ME C1 SUD C Défavorable |Peu favorable faC:i(;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d’infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
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MANTES-EVREUX - Secteur C2

ME C2 NORD EST BASE Défavorable |Peu favorable faC:i(;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

[
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MANTES-EVREUX - Secteur C2

ME C2 NORD OUEST BASE Défavorable |Peu favorable faC:i(;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

LI
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MANTES-EVREUX - Secteur C2

ME CZ SUD Défavorable |Peu favorable faC:i(;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

[
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ROUEN-YVETOT

RY EST C Défavorable |Peu favorable _— Favorable SYNTHESE
favorable

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable _
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe

il
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ROUEN-YVETOT

RY MAROMME Défavorable |Peu favorable faC::;:)Ie Favorable SYNTHESE

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe
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ROUEN-YVETOT

RY OUEST B

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét

Défavorable |[Peu favorable

Assez
favorable

Favorable

SYNTHESE

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Ecart de temps de parcours
Régularité

Rapprochement entre infrastructures

Colts d'infrastructures
Potentialités pour le projet cible

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe
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Ressources & Patrimoines
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ZONES DE
PASSAGE

Ressources & Patrimoines

Service ferroviaire de qualité

Investissement soutenable

Dynamiques territoriales
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MANTES-EVREUX Secteur C2
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Chapitre 5

Scénarios de projet :

Rappels et éclairages
techniques




Proposition de scénarios de projet

Elaboration de 3 scénarios de projet contrastes sur le projet
global pour donner différentes visions possibles.

Un scénario de projet correspond a I’'assemblage d’'une zone de
passage, sur chacune des trois sections prioritaires.

®m Les 3 scénarios contrastés présentés ont pour vocation d’éclairer le
débat en présentant differentes visions possibles de I'apport du projet
pour les territoires.

m |Is font I'objet d’'une analyse multicritere notamment au regard des
performances, des conditions d’insertion et des coduts.

®m Au final, 'objectif est d’élaborer un scénario de projet composé d’une
zone de passage par section prioritaire, de schémas
d’infrastructure et de dessertes associés.
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A e LN ’ SCENARIO DE PROJET A

~ LIMITATION DES COUPURES TERRITORIALES
e RAPPROCHEMENT DES RESEAUX DE TRANSPORT
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Gare nouvelle d’Evreux

Contexte :

®m Suite au COPIL LNPN du 20/10/2016 : expertiser la faisabilité de la localisation
de GN a Evreux-Nétreville, notamment au regard de son impact routier, afin d’'une
eventuelle intégration dans les études SNCF Réseau en étape 2

® Organisation d’un groupe de travail spécifique : CD27, EPN (GEA), SNA
(CAPE), CASE, SNCF Réseau, DREAL

® Bureau d’études missionné par les acteurs eurois en tant qu’AMO :
TTK - CODRA - ERA
®m Dates des réunions :
» Le 22/11/2016 : échanges autour des données d’entrée et hypothéses

» Le 13/12/2016 : premiéres pistes de réflexion pour la reconfiguration du noeud routier

» Le 17/01/2017 : derniers résultats, évaluation financiere et analyse multicritére
comparant 3 localisations de gare nouvelle : Nétreville, Le Coudray et Caillouét
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Gare nouvelle d’Evreux

Présentation CD 27
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Gare nouvelle d’Evreux
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Gare nouvelle d’Evreux

Etude comparative et analyse de SNCF Réseau :

Poursuite des études sur les 5 localisations de gare nouvelle et analyse des résultats de Nétreville

1

G

Le Coudray | Sud BA 105| Gravigny Caillouét Sassey Nétreville
. Compatible C2 Nord | Compatible C2 Nord | Compatible C2 Nord | Compatible C2 Nord .
C tible C2 Sud C tible C2 Sud
RN Y Ouest Base Ouest Base / C2 Sud Est Base Est Base SR 4

Colts liés a la gare

&

©

,/—\\
B8,

&

Surcouts liés aux
déviations routiéeres

©

©

€

Latitude par rapport au
projet cible

©

®

©

Proximité a
I'agglomération

©

©

olele|e

7N

©

¢

¢

A conserver dans | A conserver dans
Syntheése le champ d'étude |le champ d'étude
SNCF Réseau SNCF Réseau
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Gare nouvelle d’Evreux

Proposition de SNCF Réseau :

M
2 ‘
%
4
-,
: Gares Sassey et Caillouét
4=t % éloignées de I'agglomération
a" ) sur la ZP Nord Est Base
Faisabilité technique | i = Graviony ., ~\{
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2 e ‘ i & i
' “."L - e ®£§&A ?
s, ‘Q s’e (/ 1 \ g $ ‘
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EVREUX |\ - -- Qe .
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Proposition
d’approfondissement
sur ce secteur d’étude

« Nétreville » :
Proposition du
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Gare nouvelle d’Evreux

Proposition de SNCF Réseau :

® [ntégration de la localisation dans le secteur de Nétreville, moyennant les
observations de la DREAL et de SNCF Réseau

® Limitation pour la suite des études a 3 localisations de gare (Le Coudray, Sud
BA105, Néetreville), ne préjugeant pas a ce stade du choix entre zones de
passage C2

®m Pour ces 3 localisations, approfondissement des sujets routiers et ferroviaires,
avec le méme degré de détails

=» Poursuite du travail engagé par le CD27 en I'intégrant dans le processus LNPN
et en I'élargissant a d’autres acteurs du territoire (BA 105, Gisacum, DRAC...)
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SCENARIO DE PROJET B

DEVELOPPEMENT MULTIPOLAIRE

DU TERRITOIRE
% ~ * MAILLAGE

Sty 3= ® [RRIGATION

e NOUVELLES GARES

inN,damm de wavail non mmrmul. émpﬁm et réalisation: SNCF Réseau; 2016

© IGN BD TOPO® ; © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY.-SA
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GN Confluence :

m Acheres Ville

Ancienne version ; e Lo g £

: ANDE?,» e il

impacts sur le port y ) wGaigwe |t
sy e PN oA E T

Nouvelle version ' ; | Distance de

décalée au sud ~correspondance

et plus profonde réduite:a 400 m

1= 3

—Translation vers la gare RER A (éloignement de
PSMO, de la forét et passage sous I’étang du Corra)

Parking gy

m Acheéeres Grand-Cormier

Nouvelle version

~ plus profonde

Solution en tranchée
couverte de 2 km _

la Muette

RN 184 _/

Quais actuels

Avenue de /

/
Ry R

<— Achéres

arte avec ouvertures partelles

47

—Recherche de réduction de la taille de I’objet en
surface en approfondissant la tranchée

Coupe transversale : % % %
L 2 5 54 ba 2
= = =—4 =
18 O | &
Vi V4 V2
2 - -~ & - -~ R
' v Tunnels VI/ V2 I \
\ I céré Mantes et chté Paris \ !
N 7/ N 7/
- -

Nwveau LE +0m

Niveau LN au quai
-13 m a Grand Cormier

Niveau LN entrée tunnel -15

-19 m dépendant
géotechnique

de B



®m L’objet gare est inclus dans un objet plus long constitué d’'une tranchée couverte

Le plan de voies permet

R L . une circulation des
Genie civil avec scenario GN en cible trains sans arrét a 200

km/h

Surface du terrain naturel (TN)

Boite gare en TC

Quais

Génie civil sans scénario GN en cible

Surface du terrain naturel (TN)

Mesures conservatoires = (GC avec scénario GN — GC sans scénario GN)
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GN Confluence : Compatibilités est 1 ouest

® Intersecteurs a I’est et quelques enjeux a it ouest sur la sectlon aérienne
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GN Confluence : Compatibilités est / ouest

® Intersecteurs a I’est et quelques enjeux a it ouest sur la sectlon aérienne
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Gare nouvelle de Confluence

i AP
i,
1y

Potentiel d’une gare d’interconnexion TAGV

Les gares d’interconnexion franciliennes sont desservies exclusivement par
des trains a grande vitesse.
ﬂ‘%mﬂ- \ |
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chminini

4 Aéroport Charles
. De Gaulles 2 - TGV

Tél. : 01 53 94 30 00
Fex: D1 53 94 38 00

5
i

7‘ :Mz:s N ;s

¥ Mitry-Claye

;9 -Les
* Naisy-te-fol " [ ,
Plaisir N \ el =
_ . t Marne la Valléee
] ! X 3 4 -‘
1 | 4 ool ==~__ A
Ve’:sanlas Rire oo “ e, Dy C h ess y TGV
. Rve Gauche (g . P g e S
" o j 3 4 g
SLC i p
Sl-ﬂu!nt\r:r Chantiers " las-Rosos YT ‘
G750 ontuclines L Kpompadour ’ . !
L & Sucy-Bonneu i
oy . . é N .
¢ - 9 . \
La Verrig ; 3 !r’r?? L A ’;?n-k'l' 07 % : 4 Eﬂi:“- /’,
L " triyvile T} - -
Palaiseau -7 \ I Villenewve- : ;
I~ staeorgss \
\ > . ; \
St-Rémy- / i :
lis-Chewreuse w gt :
s Massy TGV = { N
.l T 4 -.\‘~
f Epinay- . PARIS
& sur-Orge % Versailles
’ Argenteuil
RESEAU FERRE DE FRANCE e \ - 10t
m " , E.n‘:l:ﬂ‘; f\erlsaml _!’M -
¥ Brétieny

Ligne nouvelle .
Paris-Normandie 51

GRAND PROJET FERROVIAIRE =
RESEAU



Gare nouvelle de Confluence

g s A
71 -

Potentiel d’une gare d’interconnexion TAGV
Les usages :

Les gares d’interconnexion répondent principalement a des besoins de déplacements
d’affaires et de tourisme (85 a 90%).

Professionnels occasionnels
Aéroport Roissy CDG2 TGV l Aéroport Roissy CDG2 TGV Aéroport Roissy CDG2 TGV
jg% = 319, (R s o

Mame-la-Vallée Chessy Marne-la-Vallée Chessy Marne-la-Vallée Chessy

Massy TGV Massy TGV Massy TGV
e I é1% s EL

Source : La fréquentation des grandes gares franciliennes, Grandes enquétes, mars 2015

Trafic annuel 2015:

® Massy TGV : 1,9 millions
® Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV : 4,2 millions
® Marne la Vallée Chessy : 6 millions
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Gare nouvelle de Confluence
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Mesurée en population et ::Zzzzz oy
emplois accessibles, la zone de om0

chalandise d’'une gare dans le ... s

secteur de Confluence peut 20000 so00)
2 A 1000000
étre rapprochée de celle de la == -
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gare de Massy “ I I - I
= 1000000
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Gare nouvelle de Confluence

2 f = L A PRI, .,
@, . w:?‘lllp > A

Potentiel d’une gare d’interconnexion TAGV
Quelle offre TAGV intersecteur depuis la Normandie ?

L’offre est aujourd’hui d’un aller-retour par jour entre Le Havre et Marseille. En 2009
et 2010 les intersecteurs mis a I'essai entre Cherbourg et Dijon (1AR/J) et entre Le Havre
et Strasbourg (1AR/J) n‘ont pas été reconduits faute de marchée.

Le travail est en cours sur une déclinaison d’hypothéses comparables pour la GN
de Confluence.
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Chapitre 6

Scénario de projet :
Resultats _
complementaires et
analyse multicritere




RESULTATS
COMPLEMENTAIRES
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Indicateur
Zone de Passage +
Scénario de projet

Service ferroviaire de qualité

T

Indicateur CO2 estimé en . . . . . .

fonction des caractéristiques Du scénario le moins bien & au mieux classé = @ B @
Ecoconception théoriques du projet pour

franchir les variations 740000 ® @O 650000

topographiques des différentes E'E‘:’_?-{'D.E ELE{}"-CGE

zones de passage. (en teqCO2)

Synthese
> Les scénarios de passage A et C sont similaires en termes de production de CO2.
» Le scénario B présente des caractéristiques nécessitant une production plus importante de
CO2. Il est donc le moins favorable des trois scénarios de passage.

Ligne nouvelle @
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Indicateur

Dynamiques territoriales Scénario de projet
i : i i v . B ; i .|, .; :::::fl
Rapprochement des bassins Du scénario le moins bien ¢ au mieux classé =+ (A)B)(©)
> . d’emplois et d’actifs (Paris, Evreux, ;
supplémentaires [N YT Defavorable &£  Favorable

Synthese

» Stimulation du tissu économique par I'élargissement des bassins d’emplois et d’actifs
commodément accessibles : prés de 5 millions d’actifs voient élargi leur bassin d’emplois
accessibles en moins d’'une heure.

» Ce rapprochement des bassins d’emplois et d’actifs pourrait contribuer a la pérennisation de
I'implantation des établissements normands dont le siége se situe en lle-de-France voire de
nouvelles possibilités de localisations d’activités telles que les fonctions centrales ou de support,
un effet d’entrainement des politiques d’attractivité des territoires mieux connectés, une
amplification de la métropolisation des aires urbaines normandes mises en réseau, une
facilitation du développement des pbles de compétitivité situés en Normandie, une contribution a
I'ouverture de la Région du Grand Paris vers sa facade maritime en passant par les territoires
industriels qui jalonnent la vallée de la Seine. Situés dans une aire urbaine & moins

R . .. Situés en 2013 dans g h trai ..
» L’élément discriminant pour ce rapprochement est F e Ll CibIeUFPZ riiuéerZxr:lnRinuZﬁﬁga:u:we
la réalisation ou non du projet de LNPN. Il n’est :?;:I?Pdaxgeﬁsgi en |- omme aujourd'hui + Rouen-Caen,
pas discriminant entre zones de passage ou  EITSEIS TN Rouen-Evreux et Rouen-Paris)

% en évolution

scénarios de projet. :
e s
Yvelines

441 435 1095%
0
Ligne nouvelle . 441 435 0%
Paris-Normandie 189 309 164%
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Indicateur
Scénario de projet

Investissement soutenabl

Potentiel de nouveaux voyageurs
usagers du train

Nouveaux voyageurs

Synthese

Les estimations des potentiels de nouveaux voyageurs usagers du train
déependent des ameliorations généralisées des conditions de transport en
train (temps de trajet, attente, accessibilité..) mais aussi du contexte
concurrentiel entre les différents modes de transport.

Les premieres estimations de potentiel de nouveaux voyageurs apparaissent
proches entre les scénarios de projet.

A ce stade ce critere n’'est pas discriminant entre les scénarios.

__
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. . . -, Indicateur
Service ferroviaire de qualité Scénario de projet

Evaluation des gains de temps pour les
usagers existant

Heures économisées

A ce stade des études le classement est qualitatif. L’évaluation tient compte des résultats des
études.

Tous les scénarios de projets permettent des gains substantiels a I'échelle du réseau entre la
Normandie et I'ouest francilien; ils sont a minima classés comme « assez favorables ». Les
scénarios les plus performants, notamment ceux dont les zones de passage sont les plus
favorables aux temps de parcours, sont classés comme « favorables »

- Le scénario C est le plus favorable aux temps de parcours.

- Le scénario A est moins favorable, notamment sur les relations de / vers Le Havre et les
relations entre Paris et Caen et entre Paris et Rouen.

- Le scénario B est moins favorable, notamment entre Paris et Mantes, entre Paris et Caen et

entre Paris et Rouen .
A | B8 | c |
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ANALYSE MULTICRITERE
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Scénario de projet A

SCENARIO A défavorable peu favorable |assez favorable favorable

Risques / Biodiversité protégée
Risques / Biodiversité d’intérét
Risques / Paysages et patrimoines
Risques / Captages eau potable
Risques / Terres agricoles
Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Rapprochement entre infrastructures

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
Actifs supplémentaires
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Scénario de projet B

SCENARIO B défavorable peu favorable

assez favorable

favorable

Risques / Biodiversité protégée

Risques / Biodiversité d’intérét

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances

Risques / Naturels et techno.

Rapprochement entre infrastructures

Risques / Développement territorial

Expression Carticipe

Actifs supplémentaires
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Scénario de projet C

SCENARIO C

défavorable

peu favorable

assez favorable

favorable

Risques / Biodiversité protégée

Risques / Biodiversité d’intérét

Risques / Paysages et patrimoines

Risques / Captages eau potable

Risques / Terres agricoles

Ecoconception

Risques / Nuisances
Risques / Naturels et techno.
Rapprochement entre infrastructures

Risques / Développement territorial
Expression Carticipe
Actifs supplémentaires
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Chapitre 7

Scénario de projet :
Echanges




Chapitre 8

Conclusion
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Site internet et contact

Site internet du projet :

> www.lnpn.fr

Contact :

> celine.cuchet@reseau.sncf.fr
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http://www.lnpn.fr/
mailto:celine.cuchet@reseau.sncf.fr

FIn du diaporama
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