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* *

*

Le comité de pilotage (COPIL) de la ligne nouvelle Paris Normandie (LNPN) a tenu sa
septiéme réunion, le 28 février 2017 a Paris, sous la présidence du préfet Francois Philizot,
délégué interministériel au développement de la vallée de la Seine et en présence de la tres
grande majorité de ses membres.

Ont été présentés successivement 'avancement des études et de la concertation sur les
zones de passage et les scénarii de projet, les travaux conduits par le groupe de travail
« Avenir du complexe ferroviaire de Paris Saint-Lazare » ainsi que I'étude pilotée par la
garante de la concertation, Mme Anne-Marie Charvet, relative au trongon prioritaire Mantes-
Evreux.

1- Le président Philizot a informé les membres du COPIL que le député Christophe
Bouillon, membre du collectif « LNPN oui, mais pas a n’importe quel prix » I'avait sollicité
pour participer a cette rencontre. N'ayant pu recueillir 'aval du COPIL pour cause de
délais trés serrés, il n'a pas donné suite a cette demande, mais s’est engagé a
communiquer aux membres du COPIL la brochure « L’alternative » diffusée par ce
collectif, qui propose que la LNPN soit réalisée en empruntant la ligne actuelle Rouen-Le
Havre modernisée. Ce document a été remis en séance aux membres du COPIL.
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Sur proposition du président, les membres du COPIL se sont prononcés unanimement
afin que le choix d’'une zone de passage préférentiel pour chacune des trois sections
prioritaires intervienne au plus tard au deuxieme semestre 2017.

SNCF Réseau a présenté pour chacune des trois sections prioritaires, Paris-Mantes,
Mantes-Evreux et Rouen-Yvetot, 'avancement des études et de la concertation que ses
équipes ont conduites.

Section Paris-Mantes :

Les représentants des Départements du Val-d’Oise, des Yvelines et de la communauté
urbaine Grand Paris Seine et Oise (GPS&0) se sont prononcés en faveur de la création
d’'une nouvelle gare LNPN dans le secteur de la Confluence Seine-Oise a I'horizon cible.

Le COPIL a reconnu que la réalisation d’'une telle gare, méme a long terme, dans ce
secteur a un impact majeur sur le choix final de la zone de passage. Le co(t des
mesures conservatoires est un des aspects a prendre en considération. Il a demandé la
poursuite des études conduites dans le cadre du groupe de travail « Gare de la
Confluence » mis en place par le préfet Philizot et auquel participent les collectivités
concernées, en particulier pour ce qui concerne les fonctionnalités, les dessertes
envisageables et le colt de cet équipement. Le résultat de ces travaux sera présenté au
prochain COPIL.

Section Mantes-Evreux :

Les représentants du Département de I'Eure et de la communauté d'agglomération
Evreux Portes de Normandie (EPN) se sont déclarés favorables a la création d’une gare
nouvelle & I'horizon cible pour desservir 'agglomération d’Evreux. Le COPIL a retenu
trois hypothéses de localisation de cette gare nouvelle, situées au sud-ouest de la base
aérienne 105, incluant la zone de Nétreville.

La zone de passage C2 Nord-Est base est donc écartée, et il est demandé a SCNF
Réseau d’approfondir les études des zones de passage C2 Nord-Ouest-base et C2-Sud.

Le COPIL a pris connaissance de I'avancement de I'étude a « dire d’experts » lancée a
linitiative de Mme Anne-Marie Charvet, et qui a pour objet d’examiner des variantes
techniques consistant a une réutilisation maximale de la ligne existante. Il est proposé
d’approfondir le scénario 2, « Shunts combinés avec relévement de vitesse », en lien
avec les hypothéses du tracé sud étudiées jusqu’alors.

Rouen-Yvetot :

Le COPIL a relevé que les trois zones de passage Est-C, Maromme et Ouest-B sont d’'un
colt comparable. Il a souhaité que SNCF Réseau analyse en détail les fonctionnalités de
la gare nouvelle de Saint Sever afin d’optimiser le dimensionnement de cette derniére, au
regard en particulier de I'évolution attendue du trafic. || demande également que soient
précisées les capacités requises au nord de Rouen.

Dans ce contexte, M. Frédéric Sanchez a insisté pour que SNCF Réseau revoie les
études de la gare de Saint Sever notamment en ce qui concerne son dimensionnement
et en conséquence son colt. M. Edouard Philippe a tenu a rappeler que le projet de la
LNPN doit améliorer la desserte des grandes métropoles normandes entre elles et avec
la capitale, notamment en termes de temps de parcours. Il ajoute qu’il ne faut pas
remettre en cause les objectifs assignés a ce projet, que ce soit a I'horizon prioritaire ou
a I'horizon cible.

Le comité de pilotage a demandé au maitre d’ouvrage d’analyser, au regard des régles
actuelles et des objectifs du projet LNPN, le document « L’alternative » rédigé par le
collectif « LNPN oui, mais pas a n’importe quel prix », ainsi que I'étude réalisée par la
SNCF en 1998 sur le relevement de la vitesse entre Rouen et Le Havre.
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7- complexe ferroviaire de Paris Saint-Lazare

Le COPIL a insisté sur 'importance de ce complexe ferroviaire dans I'architecture générale
de la liaison nouvelle Paris-Normandie. Il a pris connaissance du programme d’études
proposé par le groupe de travail « Devenir du complexe de la gare de Paris Saint-Lazare »
présidé par le préfet Philizot et auquel participent les différents partenaires, incluant
notamment :

a- L’établissement d'un diagnostic « systtme » de son exploitation, y compris le
fonctionnement des circulations en ligne et techniques, avec leur impact sur les
circulations voyageurs ;

b- L’identification des actions a court terme d’amélioration du fonctionnement de Paris
Saint-Lazare prenant en compte les modalités de report de la maintenance des TET
en Normandie et du schéma directeur de maintenance et des garages des Transilien;

c- Le lancement des études préliminaires du décroisement des flux, intégrant
I'évaluation de I'impact du cisaillement entre les trains des groupes V et VI sur la
circulation et la régularité (saut de mouton, renouvellement du poste d’aiguillage).

Le cahier des charges de ces études, leur échéancier et leur colt seront présentés a la
prochaine réunion du COPIL.

Y

M. Hervé Morin a rappelé son attachement a ce que la modernisation du complexe
ferroviaire de Paris-Saint Lazare puisse intervenir dans les meilleurs délais.

8- La démarche « Atelier du territoire »

La démarche « Atelier du territoire » fera I'objet d’'une valorisation via un document de
synthése et, éventuellement, a I'occasion d’'un événement relatif a la vallée de la Seine qui
pourrait se tenir a 'automne 2017. Le COPIL confirme I'intérét de poursuivre cette démarche
dont le pilotage a vocation a étre repris par les acteurs du territoire.

Le prochain COPIL de la LNPN sera réuni dans le courant de la premiére quinzaine de juillet
2017.
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Annexe 1

7°™ COPIL LNPN

Paris — 28 février 2017

Liste des présents
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Ligne Nouvelle Paris Normandie

Liste des présents

comité de pilotage - Paris | 28 février 2017

Nom Prénom Organisme Fonction

BARTHET Martine MEEM/DGITM Chéfe de bureau

BAZILLE Alain Conseil départemental de Seine-Maritime [VP Infrastructures

BAZIN Arnaud Conseil départemental du Val-d'Oise Président

BONAMY Jean-Hugues Conseil départemental de I'Eure VP Infrastructures

BRETEAU Vincent Région Normandie DGA Transports

BRUNEAU Joél Caen la Mer Président

CHAILLET Fabrice Ville de la Garenne Colombes DST

CHARVET Anne-Marie CNDP Garante de la concertation

CHOLET Guillaume Conseil départemental du Calvados Chargé de mission

CROIXMARIE Lionel Conseil général du Val-d'Oise Chargé de la mission ferroviaire

CROLAIS Arnaud DRIEA/SPOT Chef de service

CUCHET Céline SNCF Réseau / LNPN Responsable de la concertation

DAVID Gilles DIDVS Chalrgé de mission "rransport et
Aménagement de I'espace

, . , . Directeur adjoint - service de

DELMER Sébastien Rouen Métropole Normandie , i .
I'Aménagement et grands projets

DESLOQUES Jean-Claude Ville d'Evreux Directeur de cabinet du maire

p , i Président du comité technique de la

De TREGLODE Hervé MEEM/CGEDD
LNPN

DRANSART Jean-Francgois Ville de la Garenne Colombes Adjoint au maire

DUBOIS Romain SNCF Réseau DGA Acces au réseau
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Nom Prénom Organisme Fonction
Du MOULIN DE
LABARTHETE Simon AURH Directeur
DUPONT Jean-Philippe SNCF Mobilités Directeur régional PSL Normandie
Conseil départemental des Hauts-de-
DUSSAUTIER Thierr Chef de service
Y Seine / SPOM
Directeur Programmes et Projets
DUTHOIT Bernard SNCF (Epic de téte) . & :
systeme
FAUSSURIER Jean SNCF Réseau Directeur accés réseau lle-de-France
GASTINNE Jean-Baptiste Conseil régional de Normandie Vice-président Transport
Sous-directeur Politique des
GENINASCA Hervé Conseil départemental des Yvelines d o
transports et des mobilités
HESSE Nicolas Préfecture de Région Normandie SGAR
hef - oint Mobilités:
JOUVET Jean-Louis DREAL Normandie Chef de service adjoint Mobilités
Infrastructure
LAFFARGUE Camille MEEM/DGITM Chargée de projets
LEFEVRE Noél Communauté d'agglomération Cotentin VP
LEFRAND Guy Evreux Portes de Normandie Président
LUCAS Jean-Pierre Conseil départemental de Seine-Maritime [DGA
MABIRE Pascal SNCF Réseau Chef de la mission LNPN
MILCENT Julien Caen la Mer Chargé Mobilités
MORIN Hervé Conseil régional de Normandie Président
PAPIN Cédric SNCF Réseau / LNPN Responsable Etudes-Infratructures
PEYRALBES Aude Rouen Métropole Normandie Chef de projet
PHILIPPE Edouard Ville du Havre Maire
Délégation interministérielle au
PHILIZOT Frangois i g | . Préfet, délégué interministériel
développement de la vallée de la Seine
Communauté d'agglomération de Cergy-
PIERQUIN Anne _ g8 8" |adjointe DGA
Pontoise
Communauté d'agglomération du
PLAINE Marion ) g8 Responsable Transports
Cotentin
POUTOUX Jean-Claude Conseil départemental du Val-d'Oise DGA Aménagement du territoire
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Nom Prénom Organisme Fonction
QUEMENEUR Genevieve Préfecture de Région Normandie/SGAR |Chargée de mission
RAMBAUD Christine Ville de Rouen Maire adjointe
RAYNAL Jean-Frangois Conseil département des Yvelines Vice-président Mobilités
ROBERT Yvon Ville de Rouen Maire
ROQUE Laurent Conseil régional de Normandie Directeur Mobilités-Infrastructures
SANCHEZ Frédéric Métropole Rouen Normandie Président
SARRAIL Bastien Conseil départemental de I'Eure Directeur adjoint Routes-Transports
SAURA Emmanuele SNCF Réseau Directrice territoriale Normandie
TAINTURIER Frangois SNCF Réseau Directeur Design du réseau
. Communauté urbaine Grand Paris Seine &| _ , .

TAUTOU Philippe . Président

Oise

Communauté d'agglomération de Caen-la-
THOMAS Rodolphe g8 VP

Mer
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Annexe 2

7°™ COPIL LNPN

Paris — 28 février 2017

Diaporama
présenté par SNCF Réseau
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Projet LNPN

Comite de Pilotage
Mardi 28 Février 2017
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Ligne nouvelle .
Paris-Normandie
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Ordre du jour

1. Avancement des études et de la concertation sur les zones de passage
et les scenarii de projet :

. Enseignements tirés pour chaque section prioritaire dont gares ;

. Etude sur la nouvelle gare nouvelle d’'Evreux ;
. Compte-rendu des travaux du groupe de réflexion sur la gare de la Confluence.

2. Point sur les travaux conduits par le groupe de travail « Avenir du
complexe ferroviaire de Paris Saint-Lazare »

3. Avancement de I'étude pilotée par la garante, Mme Charvet, relative au
trongcon prioritaire Mantes-Evreux.

L'qge nouvelie diie RAC 7éme COPIL @
ans- qu Mandi€paris 2017-02-28 2 Page 16 sur 72
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Le projet LNPN vise trois objectifs principaux

b

v -
g2 4

® Améliorer la qualité de service : régularité, ponctualité, confort
> par la séparation des voies de circulations des trains normands et franciliens
m Augmenter lafréguence et le nombre de dessertes ferroviaires, yc fret
>  par la capacité apportée par la ligne nouvelle et libérée sur le réseau existant
® Réduire les temps de parcours

> par un matériel roulant compatible avec une vitesse de circulation de 200 a 250
km/h sur la ligne nouvelle
Le Havre

Temps actuel % Ogﬁio Rouen
- Temps objectif =

horizon cible (>2030) >2hl(r)15:)30
ssenté en COPIL -
e 10 N oneo
>
1h30 -> 0h35
-><1h00 Mant

Evreux

Caen

Paris
Ligne nouvelle diie RAC Téme COPIL @
Paris- Norman : ie Paris 2017-02-28 3 Page 17 sur 72
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L’avancement du projet LNPN — dates clés a ve

®m Un premier objectif est d'arréter, en 2017 une zone de passage préférentielle
(1 km a 3 km) pour chacune des trois sections déclarées prioritaires.

ETUDES PREALABLES A L'ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE ENQUETE ETUDES DE DETAIL TRAVAUX
(concertation continwe) D'UTIL) Té PUBL'OUE (concertation continue) Infarmation du pubiic)

2009 - 2011 2011 - 2012 Hggzzg” Horizon
2030
Ligne nouvelle o @
Pans-Norrpandle Pari 4 Page 18 sur 72
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Chapitre 1

Avancement des
etudes et de la
concertation




Concertation — Ateliers
projet de territoire

Ligne nouvelle ) @
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L’atelier « Projet de territoire(s) »

i A
T

4 rencontres (a Rouen, Caen, Deauville et le Havre) entre avril 2016 et février
2017

® 40 a 80 techniciens et élus a chaque atelier

®m 12 présentations par les élus et techniciens de leurs projets de territoires en lien avec

LNPN :
» Caen-la-Mer > Ville de Dieppe » CD27
» CD95 » Meétropole Rouen Normandie » Evreux Portes de
> Seine Normandie Agglomération » GPS&O Normandie
» Communauté d'agglomération du » Communauté d'agglomération » CODAH
Cotentin Lisieux Normandie » Région Normandie

m A l'échelle de 'espace LNPN, des apports précieux sur :

» Les dynamiques de démographie et d’emploi » Les dynamiques touristiques
> Les potentiels de développement > Les mobilités
économique > Les enjeux de fret et de logistique

L’affirmation d’un territoire de projets communs, entre la LNPN et les
collectivités : La territorialisation de la LNPN est en route !

Ligne nouvelle
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LA METROPOLE

NORMANDE
TRIPOLAIRE
LE MEGA-HUB
FRANCILIEN
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Enseignements et perspectives

Les enseighements de l'atelier :

m || faut poursuivre ce carrefour de projets tout au long du

processus LNPN B = —
® Globalement : LNPN est la colonne vertébrale (avec laxe %~ =

Seine) d'une volonté plus générale d'amélioration du systeme e = i

des mobilites. Ik ==

an &

®m Localement : les gares actuelles ou nouvelles sont des coeurs ) D
de projets locaux en faveur des centralitts comme de L2Valeede Seinedansune

. . o stratégie de corridor est-ouest -
I'irrigation des territoires. CODAH

Les perspectives :

®m Elaborer un document de synthéese pour la rentrée

® Envisager un événement de restitution a l'appui du
document de synthése

®m Poursuivre le travail au-dela et continuer a le nourrir
d'apports nouveaux pour enrichir les projets et amplifier les FE=#
"effets LNPN", en partenariat avec les acteurs territoriaux. g s ses &
SNCF Réseau continuera en 2017 a porter I'animation Le développement de Rouen

Seine-Cité - Métropole de Rouen
quro,e foiveSe djeRAC 7éme COPIL @
ans- NQ_" Mandi€paris 2017-02-28 9 Page 23 sur 72
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Concertation — Résultats de
la 2¢ phase carticipe.LNPN
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Carticipe.LNPN — 2¢ phase du 28 nov 2016 au 1°

fev 2017

Voici les principaux résultats a retenir de cette 2¢
phase carticipe.lnpn:

m = : -
Section Paris-Mantes - a_ St
PM-Centre-A  -78 +15 -93 e 5%
PM-Centre-B  -79 +24  -103 G I o o U
PM-Sud +81  +136 55 o= B Vil

B Section Mantes-Evreux:

» Secteur C1: » Secteur C2 :
 Total |+ | - [

L Total |+ |- EVERRNe | e ——
ME-C1-Nord-B -93  +112 205  (O,est Base 127 +42 -169 1 S o '
ME-C1-Nord-C -288 +35 -323 ME-C2-Nord i ~
ME-C2-Sud-B  -241  +58 299 gt pase sIoa RS B | -
ME-C1-Sud-C = -226  +65  -291  \j2.C2-Sud -189  +40  -229

B Section Rouen-Yvetot -

RY-Maromme 1150  +1227 =77
RY-Ouest-B -031 +32 -963
RY-Est-C -973 +45 -1018

Ligne nouvelle
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Reésultats de I'analyse
multicritere par
zone de passage
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La méthode de classification des B

RESSOURCES & PATRIMOINE

m Définition des valeurs frontieres

> Exemple:

assez
favorable

Rapprochement entre infrastructures 35 55 % SERVICE FERROVIAIRE DE QUALITE

Risques / Nuisances

peu favorable

m Classement de chaque indicateur entre ces Risques / Naturels et techno.
frontieres, en fonction de sa valeur, et avec des Ecart de temps de parcours
régles d’associations Rapprochement entre infrastructures

®m La mission LNPN est conseillée par le Laboratoire Regularité
d’Analyses et Modélisation de Systémes pour
I’Aide a la Décision de l'université Paris Dauphine Coiits d’infrastructures
(LAMSADE)

Potentialités pour le projet cible

Ligne nouvelle . _RdC 7éme COPIL
Paris- NOfmand’e Paris 2017-02-28 Page 27 sur 72
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PARIS-MANTES - ZP retenues lors du COPIL du

20 octobre 2016
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Paris-Mantes — principaux eléments dlfferenc:|ant

les zones

PM CENTRE A i 0\

X v Terres agricoles : Impact potentiel ZAP Vernouillet
3 Nuisances : Un peu moins bonne, plus de riverains
- Ecarts de temps de parcours : Intermédiaire (+0,5’)
Rapprochement entre infra : Se rapproche moins
£ “| d’une infra que les autres (A13)
E a N Codts : Linéaire supérieur a la PM-Sud (env +3km)
- | [ : W | Potentialités projet cible : 2 sites de GN possibles
Mantes- =NTRE A i < SRR _:
Y la-Jolie R )N N ) ‘
vty e ;
PM CENTRE B . ) A s ' ““ Y e s oo §
Ecarts de temps de parcours : La moins ‘ i e : ,
performante (+1,5 min) IR 5
Codts : La plus chére (+1 km env / PM-Centre-A) L Rl -~ :
Potentlalltes projet cible : 1 site de GN p033|ble o il o O e
" PM CENTRE B | JAa F ; 2
% 5 e | Captage en eau potable : Potentiellement la
| moins impactante
.| Ecoconception : Favorable (moins de tunnels)
— Ecarts de temps de parcours : La plus

performante (plus directe)

Codts : % d’ouvrage souterrains moindre (la

moins Chére) Page 29 sur 72

Potentialités projet cible : Pas de GN possible
. Solde positif pour la PM-Sud

Ligme nouveive

Poris - Normondie
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Couts des ZP Paris - Mantes

RACCORDEMENT
40 M €/ km
6 km

'
’
'
'
‘
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
J
!

o

~

: AMENAGEMENT 4° VOIE A
m MANTES W ¥ Yo
- ;ossce'
"""""'"""""'?&G&JS?J&J&:
s RESEAU FERRE SIMPLIFIE -

)
* La reprasentation du proyar es1 pusmant schamatRAC 7éme q0P|L
Les noms €1 coulears emplopés font siférence aux :mesw_oz_zs

correspondantes, '
** Lineares arrands aw KM et codts arrondrs a la 10*~de M € N 16

|
LN PM CENTREB . LN FM
87M€/km / xm

27 Kkm 2,346€

RACCORDEMENT
La GARENNE
93ME /km

037G €

LN PM SUD
76 M € / km

23 Kkm .
1,74 G €

Colts prioritaires n‘incluant aucune mesure conservatoire  p,ge 30 sur 7

Conditions économiques : Janvier 2016 mm@m die |

slitau



m Acheres Ville

Ancienne version :
impacts sur le port

by o | B g

L . ;/ | j_’:
Nouvelle version Distance de
décalée au sud correspondance

et plus profonde réduite a 400 m

Figure 9: lmphnhﬁon de Ia oln ™ nlvnu TN, avec lo SiF petfoﬂmnco maximale #f minimale

—Translation vers la gare RER A (éloignement de
PSMO, de la forét et passage sous I’étang du Corra)

Parking vo m
yage 1

~ plus profonde

m Acheéeres Grand-Cormier

Nouvelle version

Solution en tranchée
couverte de 2 km

Avenue de /

la Mustte

Quais actuels

LL

RN 184

—Recherche de réduction de la taille de I’objet en
surface en approfondissant la tranchée

Coupe transversale :

% Nweau LE+Om

<— Achdras

e avec ouvertaras parseles
RdC 7éme COPIL
Paris 2017-02-28

Niveau LN au quai
-13 m a Grand Cormier

- | D
Bl |

X

=

==
N

Vi

17 Page 31 sur 72
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5

GN Confluence : Contexte technique et couts

®m |’objet gare est inclus dans un objet plus long constitué d’'une tranchée couverte )
Le plan de voies permet

L . . une circulation des
Geénie civil avec scénario GN en cible trains sans arrét a 200

km/h

Surface du terrain naturel (TN)

Génie civil sans scénario GN en cible

Surface du terrain naturel (TN)

Mesures conservatoires = (GC avec scénario GN — GC sans scénario GN)

Les colts des mesures conservatoires sont indifferemment pour Achéres Ville et Achéres Grand Cormier de 400 M€.
Ce montant est principalement di au génie civil car la future gare est au cceur d’'un long tunnel.

Ligne nouvelle .
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Accessibilite ala gare nouvelle de Confluence

Potentiel d’une gare d’interconnexion TAGV

Les gares actuelles d’interconnexion franciliennes sont desservies exclusivement par des

trains a grande vitesse.

Potentiel d’'une gare
d’interconnexion TAGV

Accessibilité :

Mesurée en population et
emplois accessibles, la zone de
chalandise d’'une gare dans le
secteur de Confluence peut
étre rapprochée de celle de la
gare de Massy

L’accessibilité TC serait équivalente,
voire légerement meilleure.

. EMP:0.6M EMP : 0.4M
VFR ) POP: 1.4 M POP: 1.1 M
.. EMP:0OM  EMP:1a2M
16230 POP: 1M POP: 1 M

Ligne nouvelle .
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Gare nouvelle de Confluence

L
1 -

Sy b

Potentiel d’une gare d’interconnexion TAGV
Quelle offre TAGV intersecteur depuis la Normandie ?

L’offre est aujourd’hui d’un aller-retour par jour entre Le Havre et Marseille. En 2009
et 2010 les intersecteurs mis a I'essai entre Cherbourg et Dijon (1AR/J) et entre Le Havre
et Strasbourg (1AR/J) n‘ont pas été reconduits faute de marchée.

Potentiels de trafic :

m Accessibilité a la gare pour une zone de chalandise comparable a la gare de Massy
TGV

B Perspectives de desserte limitées par rapport aux autres gares d’interconnexion
compte tenu de la configuration du réseau national et des attentes exprimées

=> Le travail est en cours sur une déclinaison d’hypothéses pour la GN de
Confluence.

L'qge nouvelle diie RAC Téme COPIL @
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MANTES-EVREUX — ZP retenues lors du COPIL du
20 octobre 2016

..........

Mantes-
la-Jolie

Wi

.....

P

“paris-No @
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MANTES-EVREUX — principaux élements

différenciant les zones .5 . .

Captage en eau potable : Favorable C1 Codts : Les plus codteuses
car traverse moins de surface de NORD Poten_tlfall‘lt?s projet cible : Moins favorables pour la
périmétre de protection de captage capacité a I'horizon cible

Ecarts de temps de parcours : | —

+0,5’ en prioritaire, +2’ en cible

Rapprochement entre infra. :
Potentialité de rapprochement avec le Cl
réseau ferré existant, voire avec 'A13  |NASISPEN®
jusqu’a Chaufour-lés—Bonniéres

Seule zone de passage en
classe « defavorable »

Biodiv. Protégée et d’intérét :
Défavorable (sites du CEHN)

Ecarts de temps de parcours : +1’en
prioritaire et +2,5’ en cible
Rapprochement entre infra. : Recherche
le plus de jumelage : avec 'A13 et la RN13

| Mantes-

/1- ' .| la-Jdolie

,"

Ecoconception : Plus Ecoconception : Meilleure
mauvaise ZP car plus ZP (moins de linéaires de
de linéaire de tunnels. tunnels).

Ecarts de temps de parcours : Meilleures ZP

C1l RitPRmdupinent entre infra : Pas de rapprochement hors raccordement a 'ouest de Mantes
Paris| 201740228m0ins colteuses Page 36 sur 72

Potentialités projet cible : Plus favorables pour la capacité a I'horizon cible




Couts des ZP Mantes - Evreux

C1NordB Ci1NordC C1SudB C1SudC
1,06 GE | 0,70 GE | 0,68 GE

LN ME C1 NORD C A LN ME C1 NORD B RAccorDEMENT OUEST
35M€E/ km § 35M €/ xm pE ManTes Norp
20 xm 20 km o 39M €/ km

l
071G € 0,71G € |
|
|

EvrReux

RaccorpeMENT OuEsT
LNMEC1SUDC LNMEC1SUDB pe ManTes Sup

26 M € / km 27 M€/ km |20M€/KM

24 xm 24 km | 3km
""" s m
]
1
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« Analyse de faisabilité
d’une utilisation de la ligne
existante entre
Mantes et Evreux »

Présentation de I'avancement par la garante de la concertation Mme Anne-Marie Charvet

Ligne nouvelle ._RdC 7éme COPIL @
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Pourquoi un « DIRE d’"EXPERTS » lance en |

novembre 2016 sur la section MANTES/EVREUX ?

* Lors des réunions publiques, des commissions consultatives, de comités
territoriaux, des ateliers, de la consultation CARTICIPE, des associations, des
élus, tout au long de I'année 2016, ont fait connaitre leur insatisfaction vis a
vis des trois scénarii alternatifs présentés et étudiés par le maitre d’ouvrage.

* || a été clairement et systématiqguement demandé que soit réexaminée
I'utilisation de tout ou partie de cette section avec des aménagements,
voire un doublement, de la ligne existante afin d’éviter une consommation
d’espaces agricoles de valeur et un impact environnemental trop important.

* Le maitre d’ouvrage a fait valoir qu’une décision avait été prise a l'issue du
Débat Public, la remise du rapport et gu’en outre celle-ci avait été confortée
par une décision ministérielle du 12 novembre 2013.

* Face a l'opposition systématique et la « suspicion » d’une décision prise a
priori de l'abandon de |'étude d’'un des faisceaux, a la demande de la
garante, il a été demandé que soit effectué un « Dire d’Experts » par un
bureau d’études « indépendant » de tous liens avec le maitre d’ouvrage.

e Cette proposition a été validée lors du COPIL du 20 octobre a Rouen.

RdC 7éme COPIL
Paris 2017-02-28 Page 39 sur 72



Avancement : «DIRE d’"EXPERTS» CRNAD s

sur la section MANTES/EVREUX

* Une commission « ad hoc » a été constituée, composée de représentants du monde
agricole, du représentant du Président du COPIL, d’un représentant du ministere de
I’environnement et des transports, présidée par la garante .

* 'étude a été confiée a un bureau d’études suisse, jamais prestataire de SNCF, assortie d’un
cahier des charges.

* L'expertise a pour objet d’examiner des variantes techniques dont le principe réside dans
une réutilisation maximale de la ligne ferroviaire existante ou au doublement ou encore au
jumelage d’'une nouvelle infrastructure au plus proche de cette ligne, en recherchant une
réelle augmentation de cette derniere.

* La premiéere phase de I'étude a été présentée le 30 novembre 2016 dans les locaux de la
CNDP a Paris.

* |l a été rappelé les caractéres de la ligne existante MANTES/EVREUX et les objectifs a
atteindre grace a la réalisation du projet LNPN ( améliorer la qualité de service, augmenter
la fréguence et le nombre de dessertes ferroviaire, y compris le fret, réduire les temps de
parcours avec une vitesse de 200 a 250km/h, ) enfin que soit compatible la réalisation de
la section prioritaire avec le projet cible.

* Un compte-rendu a été adressé a chacun des participants et a la maitrise d’'ouvrage pour
s‘assurer de I%d%()?hérgg&g dans l'utilisation des données prises en compte .

eme
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Avancement : «DIRE d’"EXPERTS» CRAD S
sur la section MANTES/EVREUX

e Le 21 février 2017 le bureau d’études a transmis les résultats de ses
analyses par rapport aux 3 scenarii :

e Scénario 1 « Relevement de vitesse »
* Scénario 2 « Shunts combinés avec relevement de vitesse »
* Scénario 3 « Doublement de la ligne existante »

RdC 7éme COPIL
Paris 2017-02-28 Page 41 sur 72



Descrlptlf du scénario 2 « Shunts + relévement de vitesse »

= Loy
£ 4 Hamray de Mad)
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Tunnel de Netrewlle .
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= Infographie Citec 2017 | T 5 R 20 s R
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5

3 Aménagements prévus

/7]

= 2 shunts selon fuseaux ci-dessus complété par des relévement de vitesse a V200

= Descriptions détaillée sur la diapositive suivante
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Avancement : « DIRE d’EXPERTS» endp e
sur la section MANTES/EVREUX

» Cette deuxieme synthese porte sur |'éventuelle pertinence de proposer le
scénario 1 comme premiere étape (horizon prioritaire) avant la réalisation
du scénario 2 a lal’horizon cible.

* Ainsi, il serait possible d’envisager le phasage suivant dans ce scénario
alternatif :

o Horizon Prioritaire : scénario 1=aménagement pour relevement de la vitesse a
200km/h sur toute la ligne.

o Horizon Cible : construction du shunt entre BREVAL-MEREY/BREUILPONT.

* Les avantages seraient :

o Reporter apres 2030 la nécessité de construire une nouvelle infrastructure entre
Mantes et Evreux (hormis 2 tunnels qui devraient étre reconstruit )

o Adapter la capacité avec I'évolution du besoin, le besoin en capacité
supplémentaire entre Mante et Evreux est déclenchée par la construction du'Y_-
Normand et au basculement des trains de /pour Rouen via la ligne Evreux

* linconvénient :

o Les TER ne pourront pas atteindre cette vitesse en raison de 'inter-distance trop
courte entre les gares de Bréval et Bueil

RdC 7éme COPIL
Paris 2017-02-28 Page 43 sur 72



(—)ll('l q Commission nationale
S | du débat public

EN RESUME

Du point de vue des impacts environnementaux , le scénario 1 présente le moins de risques car il ne nécessite
pas de nouvelles emprises ni occasionne de nouvelles coupures dans le territoire.

Le doublement du nombre de voie tel que prévu dans le scénario 3 augmente considérablement les emprises
ferroviaires y compris dans des zones déja urbanisées traversées par la ligne actuelle

Les shunts prévus par le scénario 2 sont comparables a de petites lignes nouvelles morcelant le territoire et
créant de nouvelles emprises. Le second shunt peut étre considéré comme un déplacement de la ligne existante.

Du point de vue technique, les scénarii 1 et 3 présentent chacun un point ne répondant pas aux objectifs :

o laqualité de service
o l'amélioration du temps de parcours

En outre d’aprés le « Dire d’expert » le scénario 3 peut étre écarté car :
* il n'offre aucun gain de temps,

* la capacité offert est importante mais parait surdimensionnée par rapport aux autres scénarios alternatifs qui
peuvent écouler 'ensemble du trafic prévu a I’horizon cible avec des infrastructures plus réduites.

* L'élargissement d la plateforme nécessite des emprises quasiment aussi importantes que celles prévues pour la
construction d’une ligne nouvelle.

* En effet la longueur de la ligne actuelle est plus importante et la largeur requise pour la pose de deux voies
supplémentaires est quasiment aussi importante que celle de la plateforme de la ligne nouvelle.

* La faisabilité dq'zﬂgﬁﬁnﬁf,s%%?g"ent de la plateforme sur I'ensemble de la ligne n’est pas gggaapnises notamment

dans les zones urbanisées .



cndp s
EN RESUME

Le scénario 2 est le meilleur du point de vue de I'exploitation.

* |l offre de sérieux avantages en réserves de capacité, en robustesse de I'exploitation, les batteries
de trains rapides ne sont pas liées entre elles par I'intermédiaire d’un sillon TER, peu de
remaniement de la grille horaire ,enfin et surtout une correspondance a Evreux entre les trains
de/pour Lisieux/Caen et les TER de/pour Mantes peut étre offerte.

* Par contre il impacte de maniere plus profonde le territoire .

Tunned de la Jestice

Tunnal do Netrevile
IFP T

P
Tt de Nartanwile

Mantoy

LLEH
¥ lusasu de shunt

) S useas de shunt 2

AT,
...... Ao

Turmel de Braval

+

L'aspect Comparaison des colits n’a pas été pris en compte dans cette deuxieme phase.

Une deuxiérerg (éugiogm de la Commission « ad hoc » est programmée le 9 mars 2017
. em , . 7
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MANTES-EVREUX - Secteur C2 — ZP retenues Iors

du COPIL du 20 octobre 2016

---------

------

Evreux
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MANTES-EVREUX - principaux éléments

différenciant les zones

C2- Rapprochement avec I'infra : Avec la RN13 pour réduire I'impact sur Gisacum N\ ¥
N[Ol Paysage et patrimoine : Risque d’'impact sur le site archéologique ~ il

\\

C2 NORD Ouest Base g * C2 NORD Est Base
Ecarts de temps de parcours : La n " Ecarts de temps de parcours : +0,5’ a
meilleure a I'horizon prioritaire, +1’ a L I’horizon prioritaire, la meilleure a I'horizon
I’horizon cible © SASSEY | cible
Colts d’infra : La moins chére L Potentialités projet cible :
(topographie du secteur plus favorable) . . GN « Sassey» et « Caillouet » éloignées de
Potentialités projet cible : g I'agglo
. GN « Sud BA 105 » a priori moins GRAVIGNY. ’: = &
complexe p ¢

Ve, o
o L 2 o |

Biodiv. d’intérét : La moins bonne ZP (site de la vallée
seche sud-ouest d’Orgeville)

Ecarts de temps de parcours : Peu favorable car +1’°
prioritaire et +1,5’ a 2’ en cible

Rapprochement avec l'infra : Recherche de jumelage
avec le réseau existant a partir de Cracouville.
Potentialités projet cible : Meilleure ZP

. GN « Coudray » complexeR@dTa s '2{? avec la zone de
Nétreville. Paris 2017-02-

33




Couts des ZP Mantes - Evreux

€2 Nord Est Base

C2 Nord Ouest Base | €2 Sud

0,24 G€

0,20 G€ 0,24 GE€

LN ME C2 NORD
QuesT Base

14 M €/ km

8 km

0,11G€

Evreux

RAccorRDEMENT EVREUX

23 M €/ km
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Gare nouvelle d’Evreux

Etude comparative des 5 localisations de gare nouvelle
EVALUATION SNCF RESEAU . QQ EVALUATION SNCF RESEAU

& SASSEY

e N ©

COUTS GN

GRAVIGNY .
/ - T '
|
L0 COUTS GN \@_@_\9'1 i -
ASSEY
SURCOUTS ROUTlERg;gI l \ i SURCOUTS RounERs‘s;g:I

Y % A 2030

= ® P L2 &

LATITUDE EN CIBLE x B N \ LATITUDE EN CIBLE
R Q e ~ ' R ~
@) | i * GRAVIGNY _-°, L / ® \

PROXIMITE AGGLO | . : p - -~ PROXIMITE AGGLK, 7

! : 3 P > 4
EVALUATION SNCF RESEAU / » .' y ’ & <, EVALUATION SNCF RESEAU
LE COUDRAY / ‘.o ‘o . N ¢ <. CAILLOUET
' Pl D & e

L) COUTS GN @ =~ .’ ."Q' b R COUTS GN @
SURCOUTS ROUT|ER§§J EVREUX @), - : Al SURCOUTS ROUTIER@
2030 . 2020 @

LATITUDE EN CIBLE @ LATITUDE EN CIBLE
@ « Nétreville » : ® ‘

PROXIMITE AGGLO Proposition du CD27/ PROXIMITE AGG{ 0 L

EPN/SNA/CASE

4 EVALUATION SNCF RESEAU

AI\IIALYSI’E $NCF RE’SEAU SUD BA 105
suite aux éléments d’études TTK
L € \ COUTS GN ©

COUTS GN \ SUD @
€ \ ‘@ SURCOUTS ROUTIERS
SURCOUTS ROUTIERS

COUTS ROUTIERS ] 2020
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Gare nouvelle d’Evreux

Proposition de SNCF Réseau :

.
& \
@ & 3
i |
o o
] rd : Gares Sassey et Caillouét
g N SasseY éloignées de I'agglomération
, ‘ o sur la ZP Nord Est Base
Faisabilité technique ] e :
non démontrée ( } = GrRavony o5, e )
. s ' ~$ :
W4TE ¢
7 y 3 ¢ !
-./"'}\‘ >
" EVREUX
L= Cou

Proposition
d’approfondissement
sur ce secteur d’étude

« Nétreville » : ‘
Proposition du y
CD27/EPN/SNA/CASE A
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Gare nouvelle d’Evreux

®m Pour les 3 localisations sur la
branche prioritaire (Le Coudray, Sud
BA 105, Caillouét), des mesures
conservatoires sont nécessaires, de
I’ordre de 15 a 20 M€, principalement
liées au génie civil pour éviter des
perturbations sur les circulations
prioritaires, pendant la phase travaux
cible.

® Les montants restent a confirmer
dans le cadre de la gare de Nétreville.

= Compte-tenu des enjeux d’insertion de la LNPN, il est proposé au COPIL
d’acter la mise en place d’'un groupe de travail technigue associant les
parties prenantes concernées . SNCF Réseau, DREAL Normandie, Région
Normandie, Département 27, EPN,SNA ,CASE , BA 105, Site du Gisacum,

DRAC...

Ligne nouvelle X @
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ROUEN-YVETOT = ZP retenues lors du COPIL du
20 octobre 2016 .

Yvetot

et S8 - RY MAROMME

+Km i

------

Paris 2017-02-28 - -
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ROUEN-YVETOT - principaux eléments
différenciant les zones

RY
Ouest- B
Biodiversité protégee : Risque
d’'impact résiduel trés fort en cas
de passage dans la forét de
protection.
Terres agricoles : Beaucoup de
terres a tres bon potentiel
impactés. Aménagement foncier
récent de 'A150.
Ecarts de temps de parcours :
La plus performante
Rapprochement entre infra :
Potentiel avec ’A150 (70%)

...... RdC 7éme COPIL
*~ - Paris 2017-02-28

| Biodiversité protégée : Risque d’impact résiduel trés

fort en cas de passage dans la forét de protection.

Ecarts de temps de parcours : Un peu moins bonne

que la ZP Ouest-B (+1°)

Rapprochement entre infra : potentiel moindre (40%)
: La meilleure avec un évitement

possible de la zone d’activité de Roumare

RY - Maromme - - /

Biodiversité protégée : La meilleure ZP mais impact
potentiel sur la zone humide d’intérét env. particulier (Cailly)
Captage en eau potable : risque d’impact un peu plus
important

Terres agricoles : La meilleure ZP

Ecoconception : La meilleure ZP. La réutilisation de la ligne

| existante permet de limiter les terrassements.
| Nuisances : Plus d’habitations, tracé contraint.

Naturels et techno : Un peu moins impactante car les axes
de ruissellement sont déja interceptés par I'infra existante.
Ecarts de temps de parcours : Défavorable (+ 6’ en cible)
Régularité : La moins perfomante (mixité de circulation)
Rapprochement entre infra : Maximum (100%)
Potentialités projet cible : La moins favorable car offre
moins de capacité a long terme

Score largement poBftge 53 sur 72




Couts des ZP Rouen - Yvetot

s Ouest B

s AMENAGEMENTS ||
/= Reseau EXisTANT ! 9 ,1_5-? _€' Coilt priotitaire
p hors GN St Sever
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Proposition « L’alternative »
(fondée sur I'étude SNCF de 1998)

Portée par I'association « La LNPN, oui mais pas a
n’importe quel prix '»

LIAISON RAPIDE NORMANDIE-
VALLEE DE SEINE-RESEAU TGV

LEVEE D'OPTION POUR L'AMELIORATION DE
LA VITESSE DE LA LIGNE ROUEN-LE HAVRE

du km 141+780 au km 226+200

Etude publiée lors du débat public sur le site du débat public du projet LNPN:
* http://cpdp.debatpublic.fr/cpdp-Inpn/site/INFORMER/AUTRES_ETUDES_ET_DOCUMENTS/INDEX.HTM

L'gge "9“":‘"9 diie RAC Téme COPIL @
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http://cpdp.debatpublic.fr/cpdp-lnpn/site/INFORMER/AUTRES_ETUDES_ET_DOCUMENTS/INDEX.HTM

Contexte et contenu de I'étude de 1998

b

Contexte

®m Etude réalisée dans le cadre du projet LRNVS
Contenu
m L’étude analyse la faisabilité, le colit et le résultat d’un relevement de

vitesse entre Rouen et Le Havre, en restant au maximum dans les
emprises ferroviaires

m Elle ne traite pas de I'aspect « capacité » (mixité des circulations,
renforcement d’offre...)
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Résultats de I’étude de 1998

Résultats

® Un gain de temps de 3’ (Corail), 5 a 6’ (TGV) selon I'importance du ripage
(décalage de voies)

B Zone de vitesse relevée

> 6 km relevés de 140 a 160 km/h (de la sortie de Rouen au viaduc de Malaunay)
» Au-dela de Pavilly jusqu’a Harfleur, environ 52 km relevé de 160 a 180/200 km/h
» 27 km laissé a vitesse actuelle

® Le moyen : augmenter les dévers (inclinaison de la voie en courbe), et les rayons
des courbes, en ripant (décalant) les voies

B Travaux liés :

> plateforme ferroviaire / hydraulique »confortement ouvrages d’art
» modification signalisation et caténaires »suppression des passages a niveau

B Durée des travaux : 1,5 a 3 ans selon solution retenue (sans ou avec IPCS)

® Pendant les travaux : impacts sur les circulations (réduction de vitesse,
modifications et/ou suppressions de dessertes...)
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Etude de 1998

Prise en considération de I’'étude de 1998

® Un rebalayage de I’étude de reléevement de vitesse entre Rouen et Le Havre
pour mettre a jour ses principaux résultats

» Mise a jour des gains de temps possibles avec des hypothéses de matériel roulant
actualisées (Omneo et matériel V250)

> ldentification des évolutions du contexte (réglementaire, normatif, urbanisation
autour de la ligne...) et de leurs éventuels impacts sur les résultats d’étude,
notamment codts, délais, impacts exploitation

m Complétée par :

» Un retour d’expérience de projets similaires

» L’éclairage du besoin de capacité entre Rouen RD et la bif de Malaunay
m Délai:

» Dire d’expert : sous 2 mois

> Etude plus complete : été 2017
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Synthese des couts
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Pré-études fonctionnelles — Répartition

® Un cout a I’horizon prioritaire de 5,3G€ (CE 09/2010)

REPARTITION ET PERIMETRE COUT PEF 5,3 G€

_BalGE CE 09/10
Amenagements reseau

existant - Bases Travaux : 6%

RY:0,87GE€/16%

GN Rouen St Sever
:0,25GE /5%

PM : 2,63G€ / 50%

ME : 0,76G€ / 14%

Réactualisation du coiit :
Faible évolution de I'indice général travaux publics DABGE
Contournement de

> les colts annoncés restenRee % o
(TPO1 - CE 09/2010 = 99, 7%CEo1/F6 i 6 Mantes : 9% Page 60 sur 72




Couts du projet prioritaire a I'issue des études

EPEUP éetape 1

Codlts actuels phase prioritaire : 5,85 G€ cE o1/16

Le codt du projet est sensible au choix du scénario. Ci-dessous apparait le détail pour le scénario avec le
meilleur ratio performance / codts.

+235 M€ LN sortie de Rouen
CE 01/16 +210 M€ LN sur le plateau de Caux
Evolution fonctionnelle ne Bases Travaux. +145 M€ aménagements LE
nécessitant plus la réalisation d’un 0,25 G£. 4%
contournement a Mantes des
I'horizon prioritaire, par le fait du +590 M€
nouveau plan de voie de Mantes, dont
I'’AVP modificatif a eté validé RouenYvetot .

- 480M€ 1,46 GE. 25%
+70M€
Copts similaires Ii_é§ L Paris-Mantes. GN Rouen St Sever. [ +200 M€ gare nouvelle
- aune complexité mieux 2,70 G€. 46% 0,5 GE. 9% + Forfait 50 M€ BV

appréhendée dans le secteur du
raccordement de Flins/Epone, en
zone urbaine, et au droit des +250 M€
aménagements sur le réseau

existant jusqu’a Mantes

- A une optimisation des ratios de Mantes-Evreux.
tunnels adaptés a 'analyse 0,94G€. 16%
géotechnique du sous-sol
+180M€
RdC 7éme COPIL Augmentation lieée a une prise en compte plus précise des contraintes aériennes et
Paris 2017-02-28 de l'environnement, induisant un linéaire supplémdager®t sar 72rdre de 15% entre

Mantes et Evreux, et des ouvrages de franchissement plus colteux.




Chapitre 3

Complexe ferroviaire
de Paris-Saint-Lazare




LE COMPLEXE DE PARIS SAINT LAZARE
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LES USAGES

LA GARE DE SURFACE LA PLUS FREQUENTEE DE FRANCE

£ N
Répartition de |'offre jour (nombre de trains)
dans les dix grandes gares franciliennes
1212
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@2
364
301
E 13 9 % 88 7
8%
2 o= | o o
Paris Paris Nord Paris Paris Paris Est Paris Paris Bercy Adroy Mamela-Vallée  Massy TGV
Saint-lazare Montparnasse  Gare de Lyon Austerlitz Roissy CDG2 TGV Chessy
o TAGY o ICTER ® Transilien
X
Répartition du trafic jour (nombre de voyageurs)
dans les dix grandes gares franciliennes
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RATIONALISATION DU PLAN DE VOIE

Le plan de voie comporte de nombreux appareils de voie enchevétrés : 102 sur la gare et 215 entre Paris
Saint Lazare et Asnieres, notamment des TO et TJ*, qui se sont superposés au fil du temps, et des interventions
successives, rendant la gare inadaptée a une exploitation agile de type zone dense.

Ces appareils peuvent étre a l'origine de dysfonctionnements et nécessitent un effort particulier pour la

maintenance.

*TO: traversée obligue (croisement de deux voies sans liaison entre elles)
*TJ: traversée jonction (croisement de deux voies avec liaison entre elles)

Sur la gare Paris Saint Lazare: 14% des appareils de voies peu utilisés, 3% pas utilisés.
Calendrier en lien avec le renouvellement de PRS (2030)

Démarche envisagée eR%glgmee&tPﬁ_ la Gare de Lyon et de Montparnasse.
51 Paris 2017-02-28 Page 65 sur 72
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52

EMETTEUR

CIRCULATIONS SUR LES PREMIERS KILOMETRES
A I’HORIZON EOLE A MANTES

G PO GBIONENS Report partiel transilien J6 sur voies
i S S
- J4 pour limiter les cisaillements en

jﬂ» AEhiores-sur-Seine avant-gare de St Lazare

':.': | \\ NN

B

Batignolles:
Garage&Maintenance
Trains Normands

ﬂ--B-tlgnoll.o
4 Paris-St-Lazare

el
'5‘

Levallois: K
Garage&Maintenance

‘ Transilien T ———_

“Colirbévoie

bl |
4 H Cisaillement entre
La Défense i transilien J6 et trains
normands

L Versailles/St Nom
L Nanterre/Cergy

L. | .\

Trains Normands _ T 3
Voies libérees pars Eole a
Mantes, difficilement : ,
utilisables par transilien J6 s 14
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DECROISER LES FLUX : SOLUTION INFRA PAR UN SAUT-DE-MOUTON

Vue depuis le poste 3 en direction de la province

Secteur d’insertion de I'ouvrage
d’inversion (« saut de mouton »)

La faisabilité technique (phasage et
impacts travaux) ne pourra étre
confirmée que dans la suite des études

RdC 7éme COPIL
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ORIENTATION VERS UN PROGRAMME D’ETUDES A COURT TERME

Etablissement d’un diagnostic « systeme » de I'exploitation du complexe de Paris Saint-Lazare
+ Le fonctionnement des circulations en ligne
« Le fonctionnement des circulations techniques et leur impact sur les circulations voyageurs

Identification des actions a court terme d’amélioration du fonctionnement de PSL, au vu :
» des modalités du report de la maintenance des TET en Normandie,
« du schéma directeur de maintenance / garages TN

Etudes préliminaires du décroisement des flux, intégrant I'’évaluation de I'impact du cisaillement
Groupe V/Groupe VI sur la circulation/ la régularité : saut de mouton, renouvellement PRS,...

Evaluation de lI'impact des flux voyageurs sur le dimensionnement des quais TN et normands
* Impact sur la rationalisation du plan de voies

Evaluation des besoins.
* Prévisions de trafic, nombre de trains souhaités,
» Caractéristiques du matériel roulant,

Conclusion du COPIL PSL du 09/02/17 : Elaboration d’ici 3 mois par SNCF Réseau du
cahier des charges des études a lancer ainsi que du colt et des délais associés.

RdC 7éme COPIL
Paris 2017-02-28 Page 68 sur 72

RESEAU




Chapitre 4

Conclusion
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FIn du diaporama
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